CAMARA MUNICIPAL DE CAMPO LIMPO PAULISTA

PAUTA
478 SESSAO ORDINARIA
142 LEGISLATURA
04 DE ABRIL DE 2023 - 18:00 horas

EXPEDIENTE

ATAS DE SESSOES ANTERIORES:

CORRESPONDENCIA RECEBIDA:
- Boletim Informativo n® 05/2023
De 29/03 a 04/04/2023.

- Eventual leitura de correspondéncia extra-boletim

BALANCETES:

INDICACOES:
N° 9.569 do Vereador Eddo
N° 9.570 do Vereador Edado
N° 9.571 do Vereador Eddo
N° 9.572 do Vereador Eddo
N° 9.573 do Vereador Tufédo

PROJETOS RECEBIDOS (leitura para conhecimento):
Projeto de Lei n® 3.061 do Executivo
Projeto de Lei n® 3.062 do Ver. Professor JC
Projeto de Lei n® 3.063 do Ver. Professor JC
Projeto de Lei n® 3.064 do Ver. Adriano Benedetti
Projeto de Lei n° 3.065 do Executivo
Projeto de Lei n® 3.066 da Ver? Paulinha do Vitoria
Mocdo n° 2.338 do Ver. Gilberto de Souza Galdino
Mocdo n° 2.339 do Ver. Gilberto de Souza Galdino
Mocéo n° 2.340 do Ver. Gilberto de Souza Galdino
Mocéo n° 2.341 do Ver. Edéo

leitura de eventuais projetos extra pauta
- (Colocar os projetos a disposicdo das Comissoes, iniciando p/ CJR)



ORDEM DO DIA:

1. PROJETO DE LEI N° 3.059 do Vereador Diego Ito, denomina
Estrada do Pau Arcado a via publica denominada “Estrada
Municipal” localizada no bairro Pau Arcado;

PARA 12 DISCUSSAO E VOTACAO

2. PROJETO DE LEI N° 3.060 da Mesa da Camara, revoga a Lei n°

2.135, de 09 de deze[nbro de 2011. B
PARA 12 DISCUSSAO E VOTACAO

EXPLICACAO PESSOAL

Uso da palavra p/ justificar atitudes pessoais
Inscricdo mediante assinatura no livro ¢/ Secretario.

Sala das Sessdes, 03 de abril de 2023.

CLEBER BUENO DA SILVA
Presidente



INDICACAO N° 9.569

Assunto: ILUMINACAO PUBLICA E INSTALACAO CAMERA DE SEGURANCA

Senhor Presidente:

CONSIDERANDO a necessidade de instalacdo de cameras de
monitoramento de seguranca e instalagdo de iluminacdo na nova ponte do bairro
Marchetti;

CONSIDERANDO que a falta de iluminagdo tem causado
inseguranca aos moradores e transeuntes do local;

CONSIDERANDO se tratar de um local com grande circulacéo
de moradores e que a falta de iluminacdo adequada e monitoramento de seguranca
acaba gerando inseguranca para transitar nessa regiao;

CONSIDERANDO que a presente acdo possibilitara maior
seguranga para nossa populacdo, inibindo préaticas delituosas contra terceiros, bem como
servindo de auxilio a guarda municipal.

Por todas as razdes acima expostas,

INDICO ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal a
conveniéncia e a necessidade de determinar providéncias cabiveis junto aos
departamentos responsaveis para que seja realizada a instalacdo de cameras de
monitoramento e a iluminagdo adequada na ponte do Bairro Marchetti para atender os
pedidos dos moradores que chegam até esse gabinete.

Campo Limpo Paulista, 29 de margo de 2023

EDAO
Vereador

DESPACHO — Encaminhe-se ao Senhor Prefeito Municipal

Sala de Sessoes,

Presidente



INDICACAO N°9.570

Assunto: RECAPEAMENTO ASFALTICO

Senhor Presidente:

CONSIDERANDO que a Estrada do Garcia percorre os Bairros
Jardim Marchetti e Jardim Santiago que é uma via longa necessita que seja realizado o
servico de recapeamento asféltico;

CONSIDERANDO que seu estado precéario de conservagao
vem gerando muitos transtornos e prejuizos ao transito local, além de potencializar os
riscos de acidentes automobilisticos;

CONSIDERANDO se tratar de pedido realizado pelos
moradores do entorno.

INDICO ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal a
conveniéncia e a necessidade de determinar providéncias cabiveis junto aos
departamentos responsaveis a fim de que seja realizado o recapeamento asfaltico da
Estrada do Garcia situada Bairros Jardim Marchetti e Jardim Santiago, a fim de
restabelecer as condicGes de transito dessa via publica, em atencdo aos indmeros
pedidos que nos chegam a respeito.

Campo Limpo Paulista, 29 de margo de 2023

EDAO
Vereador

DESPACHO — Encaminhe-se ao Senhor Prefeito Municipal

Sala de Sessoes,

Presidente



INDICACAO N° 9.571

Assunto: RECAPEAMENTO ASFALTICO

Senhor Presidente:

CONSIDERANDO que a Rua Francisco Guerra Braghetto no
Bairro Jardim Paulista € uma importante via no Bairro Jardim Paulista;

CONSIDERANDO que seu estado precéario de conservagao
vem gerando muitos transtornos e prejuizos ao transito local, além de potencializar os
riscos de acidentes automobilisticos;

CONSIDERANDO se tratar de pedido realizado pelos
moradores do entorno.

INDICO ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal a
conveniéncia e a necessidade de determinar providéncias cabiveis junto aos
departamentos responsaveis para a realizacdo do recapeamento asfaltico da Rua
Francisco Guerra Braghetto situada Bairro Jardim Paulista, a fim de restabelecer as
condicdes de transito dessa via publica, em atencdo aos inUmeros pedidos que nos
chegam a respeito.

Campo Limpo Paulista, 29 de margo de 2023

EDAO
Vereador

DESPACHO - Encaminhe-se ao Senhor Prefeito Municipal

Sala de Sessoes,

Presidente



INDICACAO N° 9.572

Assunto: SINALIZACAO DE TRANSITO

Senhor Presidente:

CONSIDERANDO que o Bairro Jardim Santa Catarina € um
importante bairro do municipio de Campo Limpo Paulista e onde estdo localizados
grande quantidade de municipes;

CONSIDERANDO a necessidade de instalacdo de sinalizacdo
de transito na ponte que de acesso ao Jardim Santa Catarina, que envolve a Rua
Uruguai, Av. Emancipacéo e Av. Afried Krupp. Pois os veiculos que transitam pela Rua
Uruguai com destino Av. Afried Krupp, ndo conseguem completar o trajeto;

CONSIDERANDO a necessidade de sinalizacdo com Tachao
horizontal refletivos para que seja respeitas as normas de transito determinadas;

CONSIDERANDO que tem causado acidentes e muitas
reclamacdes dos usuarios por ser um local com grande circulacao

INDICO ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal a
conveniéncia e a necessidade de determinar providéncias cabiveis junto aos
departamentos responsaveis para que seja instalada sinalizacdo de transito na ponte de
que da acesso ao Jardim Santa Catarina em atencdo aos indmeros pedidos que nos
chegam a respeito.

Campo Limpo Paulista, 29 de margo de 2023

EDAO
Vereador

DESPACHO - Encaminhe-se ao Senhor Prefeito Municipal
Sala de Sessoes,

Presidente



INDICACAO N°9.573
Assunto: CONSTRUCAO DE VIELA

Senhor Presidente:

CONSIDERANDO o crescimento populacional no bairro do
Jardim Vitdria, na cidade de Campo Limpo Paulista;

CONSIDERANDO que a ligagdo de uma via a outra facilita a
mobilidade dos moradores e 0 acesso entre 0s ambientes;

CONSIDERANDO esta uma queixa dos moradores da Rua
Hilda Koller Ramos e da Rua Giocondo Corneto, a falta desta benfeitoria municipal, a
fim de tornar um local transitavel tanto durante o dia quanto a noite.

INDICO ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal a
conveniéncia e a necessidade de determinar providéncias cabiveis junto aos
departamentos responsaveis para da construcdo de uma viela com extensdo de rede de
iluminacdo pdblica, que ligam as vias: Rua Hilda Koller Ramos a Rua Giocondo
Corneto, no bairro do Jardim Vitoria, a fim de facilitar a vida dos moradores, uma
passagem que dé acessos alternativos as escolas, pontos de Onibus, entre outros,
garantindo mais seguranca, praticidade e mobilidade aos municipes.

Campo Limpo Paulista, 30 de margo de 2023

TUFAO
Vereador

DESPACHO - Encaminhe-se ao Senhor Prefeito Municipal

Sala de Sessoes,

Presidente



PROJETO DE LEI N° 3.061

“Revoga a Lei n°® 331, de 1° de margo de 1973, que dispde
Sobre padronizac¢do de passeios das vias publicas.”.

Art. 1° Fica revogada a Lei n°331, de 1° de marco de 1973.

Art. 2° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo.

Luiz Antonio Braz
Prefeito Municipal



Campo Limpo Paulista, 31 de marc¢o de 2023.
MENSAGEM N° 26

Processo Administrativo Digital n°® 123/2023

Excelentissimo Senhor Presidente,
Excelentissimos Senhores Vereadores,
Proponente: Poder Executivo.

Tramitacdo

Segue para elevada apreciacgdo, analise e deliberacdo dessa Colenda Casa de Leis
a inclusa propositura que revoga a Lei n° 331, de 1° de marcgo de 1973.

A Lei revogada, dos inicios do nosso Municipio, quando os recursos financeiros
eram abundantes gracas a Krupp, e tendo em vista a pequena populacdo e a reduzida
concentragdo urbana, previa que a Prefeitura executaria ou reformaria sem 6nus para 0s
proprietarios, 0s passeios fronteiricos, bastava que houvesse constru¢cdo ou muro nos
imoveis.

Naturalmente essa norma se tornou impraticavel ao longo dos anos, por absoluta
insuficiéncia orcamentaria e financeira, dado o crescimento do Municipio.

H& que se considerar também que esta Administracdo, apos a aprovacdo do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana, elaborara Projeto especifico para a
padronizacdo de passeios publicos.

Dada a relevancia da matéria, pedimos o seu acolhimento e a tramitacdo em
regime de urgéncia.

Sem mais, agradecemos a atencdo dos Nobres Edis e reiteramos protestos de
elevada estima e distinta consideragéo.

Atenciosamente,

Luiz Antonio Braz
Prefeito Municipal



PROJETO DE LEI N° 3.062
Autoriza a criacdo do “Programa Aluno Nota 10~ no municipio de Campo Limpo
Paulista e d& outras providéncias.

Art. 1° Fica autorizada a criacdo no ambito do municipio de Campo
Limpo Paulista do “Programa Aluno Nota 107, ofertando bolsas de estudos para cursos
técnicos e superiores, nas modalidades presencial e EAD, destinadas a alunos da rede
publica de ensino que apresentem excelente desempenho académico, na forma
estabelecida nesta lei.

Paragrafo unico. As bolsas de estudo terdo carater ndo cumulativo e
serdo concedidas uma Unica vez a cada estudante pelo prazo previsto no artigo 6° desta
Lei.

Art. 2° O Programa Aluno Nota 10 tera por objetivos principais:

| — Facilitar o acesso a formacéo e qualificacdo profissional de niveis
técnico e superior aos alunos provenientes da rede publica de ensino;

Il - Desenvolver as bases cientificas e tecnolégicas necessarias ao
melhor aproveitamento dos recursos humanos e materiais disponiveis, dos bens e dos
servigos requeridos para o bem-estar social;

1l - Formar recursos humanos necessarios a reproducdo e a
transformacéo das fungdes sociais;

IV — Contribuir para a melhoria dos indices de mobilidade social no
municipio de Campo Limpo Paulista.

Art. 3° O Programa Aluno Nota 10 ocorrera através do
estabelecimento de convénios ou parcerias com Instituigdes de Ensino, utilizando
recursos préoprios de acordo com a legislacdo pertinente que devera obedecer aos
seguintes critérios:

| - Manter a qualidade do curso frente ao Ministério da Educacao -
MEC, tanto no Indice Geral de Cursos - IGC quanto no Exame Nacional de
Desempenho dos Estudantes — ENADE, quando validos;

Il - Garantir que ndo haja diferenciacdo de alunos oriundos do
Programa Aluno Nota 10 para os alunos regulares das instituicbes de ensino, com
relacdo a conteddos, acessos, corpo docente, participagdo, atendimentos, disponibilidade
de recursos, direitos e deveres;

Il - permitir acompanhamento do 6rgao municipal responsavel pelo
Programa quanto as atividades dos cursos e instalagdes;

IV - garantir que os alunos sejam selecionados para 0S cursos
obedecendo aos requisitos e critérios de classificacdo e desempate, previstos no artigo
8° desta Lei.

Art. 4° No caso de descontinuidade do Programa, rescisdo contratual
ou ndo renovagdo, a contratante se obriga a manter 0s cursos em andamento até sua
concluséo.



Art. 5° A duracdo das bolsas de estudo seré correspondente a duragao
regular do curso, desconsiderando-se o periodo eventualmente ja cursado, podendo ser
prorrogada por até dois semestres, mediante solicitagdo do estudante e com a anuéncia
da Instituicdo de Ensino na qual esteja matriculado.

Art. 6° A selegdo de candidatos a matricula inicial dar-se-a mediante
processo seletivo da Instituicdo de Ensino conveniada, obedecido ao que segue:

| - quanto aos requisitos:

a) comprovar residéncia em Campo Limpo Paulista, no minimo, ha
um ano;

b) realizar credenciamento prévio junto ao Orgdo municipal
responsavel pelo Programa;

c) possuir renda familiar de até 2 (dois) salarios minimos;

d) néo ter formag&o em ensino superior;

Il - quanto aos critérios para classificacdo/desempate:

a) ter melhor nota na redagéo do processo seletivo/vestibular;

b) ter menor renda per capita familiar;

c) ter maior nimero de integrantes do grupo familiar;

d) ser mulher chefe de familia;

e) ser beneficiario de programas sociais;

f) estar em situacdo de vulnerabilidade social;

g) ter cursado o ensino médio completo em escola publica ou em
escola privada com bolsa integral da instituic&o;

h) residir de aluguel e/ou fazer parte de programa
habitacional/financiamento;

1) ter maior idade.

§ 1° No caso de duas ou mais pessoas de um nucleo familiar serem
aprovadas dentro das vagas de primeira chamada do mesmo processo seletivo, o
candidato de menor classificacdo sera reclassificado para a proxima posicao até que a
diferenca para o candidato seguinte seja superior a 20% da pontuacéo.

8§ 2° Ficam asseguradas as vagas para atendimento do artigo 3° da Lei
Federal n® 12.711, de 29/08/2012.

Art. 7° O aluno beneficiado pelo Programa Aluno Nota 10 que
abandonar/desistir do curso apds matricula na Instituicdo de Ensino incorrerd nas
seguintes sancdes:

| - ressarcimento de 50% (cinquenta por cento) do valor
correspondente ao custo do investimento do Municipio até o semestre em curso;

Il - inscricdo em divida ativa, em caso de ndo quitacdo dos valores
dispostos no inciso | deste artigo;

1l - proibicdo de participar de novo processo seletivo para o
Programa.

Paragrafo Unico. Excetua-se do disposto neste artigo o aluno que
comprovar mudanca de endereco para outro municipio ou doenca que impossibilite a
continuidade do curso, mediante atestado médico.

Art. 8. O Programa Aluno nota 10, instituido por esta Lei, sera
regulamentado por decreto no prazo de noventa dias a contar da sua publicacgéo.

Art. 9°. As despesas resultantes da aplicacdo desta Lei correrdo por
conta do previsto nas dotagcdes proprias do Orgamento criadas ou suplementadas, se
necessario.



Art. 10. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.
000000000

JUSTIFICATIVA

Nobres Pares, buscamos com a presente propositura autorizar a
criacdo de Programa denominado “Aluno Nota 107, visando possibilitar, na forma que
menciona e condiciona, a oferta de bolsas de estudos para cursos técnicos e superiores,
nas modalidades presencial e EAD, destinadas a alunos da rede publica de ensino que
apresentem excelente desempenho académico.

O Programa Aluno Nota 10 teré por objetivos principais:

| — Facilitar o acesso a formacao e qualificacdo profissional de niveis
técnico e superior aos alunos provenientes da rede publica de ensino;

Il - Desenvolver as bases cientificas e tecnoldgicas necessarias ao
melhor aproveitamento dos recursos humanos e materiais disponiveis, dos bens e dos
servigos requeridos para o bem-estar social;

1l - Formar recursos humanos necessarios a reproducdo e a
transformacéo das funcdes sociais;

IV — Contribuir para a melhoria dos indices de mobilidade social no
municipio de Campo Limpo Paulista.

Contando mais uma vez com o nobre espirito que norteia as decisfes
dessa Casa, pede a aguarda aprovacao.

Campo Limpo Paulista, 3 de abril de 2023.

JOSE CARLOS RAIMUNDO
VEREADOR



PROJETO DE LEI N°3.063

Institui no Municipio de Campo Limpo Paulista o Programa “Ronda Maria da Penha”,
e da outras providéncias.

Art. 1° - Fica criado no ambito do Municipio de Campo Limpo Paulista o Programa
“Ronda Maria da Penha”, que sera regido pelas diretrizes dispostas nesta Lei e na Lei
Federal n°® 11.340/2006.

Paragrafo Unico - O Programa “Ronda Maria da Penha” visa garantir a efetividade da
Lei Maria da Penha, estabelecendo relagdo direta com a comunidade e assegurando o
acompanhamento e atendimento das mulheres vitimas de violéncia doméstica e familiar.

Art. 2° - As diretrizes de atuacdo do Programa “Ronda Maria da Penha” sdo:
| - instrumentalizacdo da Guarda Municipal no campo de atuacdo da Lei Maria da
Penha;

Il - capacitacdo dos Guardas Civis Municipais da Ronda e demais agentes publicos
envolvidos para o correto e eficaz atendimento as mulheres vitimas de violéncia
doméstica e familiar, visando o atendimento humanizado e qualificado;

Il - qualificagdo do Municipio no controle, acompanhamento e monitoramento dos
casos de violéncia contra a mulher, de modo a reduzir a incidéncia desse tipo de
ocorréncia;

IV - garantia do atendimento humanizado a mulher em situacdo de violéncia que
estejam amparadas por medidas protetivas de urgéncia;

V - integracdo dos servicgos oferecidos as mulheres em situacao de violéncia,

VI - corresponsabilidade e cooperacao entre os entes federados.

Paragrafo Unico - O Programa “Ronda Maria da Penha” atuara na prote¢do, prevengao,
monitoramento e acompanhamento das mulheres vitimas de violéncia doméstica e
familiar que possuam medidas protetivas de urgéncia, integrando outras acdes
disponibilizadas as mulheres em situacdo de violéncia no Municipio de Campo Limpo
Paulista.

Art. 3° - A coordenagdo do Programa “Ronda Maria da Penha” sera realizada pela
Secretaria de Seguranca Publica, em consonancia com a Secretaria Municipal de
Assisténcia Social.

Paragrafo Unico - As agdes, forma de atendimento e organizagdo interna da “Ronda
Maria da Penha” serdo fixadas mediante a instituicdo de protocolos de atendimento,
definicdo de normas técnicas e padronizagdo de fluxos entre os 6rgaos que coordenardo
0 Programa, pautando-se pelas diretrizes previstas no art. 2° desta Lei.

Art. 4° - A Secretaria de Seguranca Publica e a Secretaria Municipal de Assisténcia
Social poderdo, mediante articulagdo com 6rgdos publicos do Estado e Judiciério,
definird atos complementares que garantam a execucao das acdes do Programa “Ronda
Maria da Penha” na cidade de Campo Limpo Paulista

Art. 5° - Fica garantido por meio do Programa “Ronda Maria da Penha”, sem prejuizo
das demais garantias estabelecidas em Lei, a disponibilizacdo de atendimento imediato e



prioritario na hipotese de fundado receio de ser novamente vitima de violéncia, através
de telefone exclusivo, destinado a esse fim.

Paragrafo Unico - A obtencdo do beneficio descrito no caput deste artigo fica
condicionada a vitima ja ter efetuado o devido registro de ocorréncia na delegacia
policial ou estar ela amparada por medida protetiva decretada pelo juizo competente.

Art. 6° - Fica autorizada, para efeito deste Programa, a criacdo de um destacamento
exclusivo, no &mbito da Secretaria de Seguranca Publica, para ronda de carater
ostensivo, nos locais de maior incidéncia de violéncia doméstica.

Art. 7° - O Poder Executivo Municipal regulamentara esta Lei no prazo de 90 (noventa)
dias, contado da data de sua publicacéo.

Art. 8° - As despesas decorrentes da execucao desta Lei correrdo por conta das dotagdes
orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 9° - Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicacao.
000000000

JUSTIFICATIVA

Nobres pares, buscamos com a presente medida criar, no ambito do Municipio de
Campo Limpo Paulista 0 Programa “Ronda Maria da Penha”, que sera regido pelas
diretrizes dispostas nesta Lei e na Lei Federal n® 11.340/2006.

O Programa “Ronda Maria da Penha” visa garantir a efetividade da Lei Maria da Penha,
estabelecendo relacdo direta com a comunidade e assegurando o acompanhamento e
atendimento das mulheres vitimas de violéncia doméstica e familiar.

Contando mais uma vez com o nobre espirito que norteia as decisdes dessa Casa, pede a
aguarda aprovacao.

Campo Limpo Paulista, 3 de abril de 2023.

JOSE CARLOS RAIMUNDO
VEREADOR



PROJETO DE LEI N° 3.064
Dispde sobre alteragdo da denominagcdo da Creche “Outeiro das Paineiras”,
localizada no Bairro Parque Santana, para "Creche Lara Maria Oliveira Nascimento ”.

Art. 1° Fica alterada a denominacdo da Creche “Outeiro das
Paineiras”, localizada no Bairro Parque Santana, passando-a para "Creche Lara Maria
Oliveira Nascimento™.

Art. 2° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Art. 3° Revogam-se as disposi¢des em contrario.

000000000
JUSTIFICATIVA

Nobres Pares, o referido projeto de autoria desse vereador subscritor, tem como
objetivo homenagear e eternizar o nome da adolescente LARA MARIA OLIVEIRA
NASCIMENTO na creche do Outeiro das Paineiras no Bairro Parque Santana.

Lara nasceu no dia 13 de marco de 2010 em Campo Limpo Paulista.

Lara morava com sua familia no Bairro Parque Santana, com os pais Luana Aparecida
Nascimento e Reginaldo Oliveira Nascimento, junto com as suas irmds lzabelly
Oliveira Nascimento e lasmyn Luiza Oliveira Nascimento.

Lara era estudante da E.M.E.F. Governador André Franco Montoro, no Bairro Vila
Firenze, tinha muitos amigos, uma menina doce, cheia de sonhos temente a Deus, Lara
era uma menina animada, extrovertida e carinhosa, muito estudiosa e ndo tinha
problemas na escola. Com a personalidade expansiva e comunicativa, tinha facilidade
para fazer amigos.

Pouco antes do meio-dia de 16 de margo de 2022, Lara saiu de casa para ir a uma
mercearia no bairro onde morava, a alguns metros de sua casa, para comprar
refrigerante. Por conta da demora em retornar, os pais foram até a mercearia e
descobriram que ela havia passado por 1a; esta, entdo, foi a Gltima vez que Lara foi
vista.

A pequena Lara foi encontrada sem vida no dia 19 de mar¢o de 22 em uma regido de
mata proximo a residéncia da familia, ap6s 3 dias de procura e muita agonia para todos
os familiares e amigos acabava ali dias de uma grande mobiliza¢gdo municipal, estadual
e nacional.

Segundo o vereador, esta € uma merecida homenagem a toda a familia, deixando o
nome da pequena Lara Maria eternizado na memoria dos moradores da cidade
principalmente do Bairro Parque Santana, sendo assim uma forma de fazer sempre
presente 0 nome da menina, denominando a Creche do Outeiro das Paineiras, que apos a
sua inauguracdo, ird trazer varios beneficios para a populacéo.

Campo Limpo Paulista, 03 de Abril de 2023.

ADRIANO BENEDETTI
Vereador



PROJETO DE LEI N° 3.065
“Institui o Plano Municipal de Mobilidade Urbana
Sustentavel do Municipio de Campo Limpo
Paulista — PMMUS”.

Capitulo -1
Do Plano Municipal de Mobilidade Urbana Sustentéavel

Art. 1° O Plano Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel - PMMUS de
Campo Limpo Paulista, a ser executado em acordo como o estabelecido na Lei Federal
n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012 e no Plano Diretor Estratégico de Campo Limpo
Paulista, é composto pelas acBes descritas no Anexo Unico, parte integrante e
inseparavel desta Lei Complementar.

81° O Plano Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel - PMMUS é um
instrumento de desenvolvimento urbano e visa a implementacdo de acOes e projetos que
garantam inclusive o acesso das pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

82° Todas as intervencGes publicas ou privadas que impactam na mobilidade
deverdo estar em conformidade com as recomendacbes do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana Sustentavel - PMMUS.

Capitulo 11
Dos Principios, Diretrizes e Objetivos Fundamentais

Art. 2° Os Principios Fundamentais do PMMUS, com base no art. 5° da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, séo os seguintes:
| - acessibilidade universal;
Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensfes socioecondémicas
e ambientais;
Il - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficicia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte
urbano;
V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;
VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servicos;
VIII - equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros; e
IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Art. 3° As Diretrizes Fundamentais do PMMUS, com base no art. 6° da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, séo as seguintes:
| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo
do uso do solo no &mbito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre o0s
motorizados e dos servigos de transporte puablico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

Il - integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;
IV - mitigagéo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos
de pessoas e cargas na cidade;



V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;
VI - priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territorio e indutores do desenvolvimento urbano integrado;
VIl - garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico
coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a
universalidade e a modicidade tariféria do servico.

Art. 4° Os Objetivos Fundamentais do PMMUS, com base no art.7° da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, séo os seguintes:
| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;
Il - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condi¢fes urbanas da populacdo no que se
refere & acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da
construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Capitulo — 111
Dos Componentes, Objetivos e Diretrizes do Sistema de Mobilidade

Art. 5° De acordo com o definido no Plano Diretor Estratégico de Campo Limpo
Paulista, o Sistema de Mobilidade é o conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, servicos, equipamentos, infraestruturas e instalacbes operacionais
necessarios a ampla mobilidade de pessoas e deslocamento de cargas pelo territério
municipal, visando garantir a qualidade dos servicos, a seguranca e a protecdo a salde
de todos os usuarios, principalmente aqueles em condi¢do de vulnerabilidade social,
além de contribuir para a mitigacdo das mudancas climaticas.

Art. 6° Sdo componentes do Sistema de Mobilidade:
| - sistema viéario;
Il - sistema de circulacdo de pedestres;
Il - sistema de transporte coletivo publico;
IV - sistema de transporte coletivo privado;
V - sistema cicloviario;
VI - sistema de logistica e transporte de carga.

Art. 7° Os Objetivos do Sistema de Mobilidade s&o:

| - melhorar as condi¢cdes de mobilidade da populagdo, com conforto,
seguranca e diversidade, incluindo os grupos de mobilidade reduzida;

- aumentar a rede de transporte publico coletivo e ndo motorizado na
divisdo modal;

I - garantir integracdo entre os diferentes modais de transporte;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade, incluindo a reducdo dos acidentes de transito, emissdes de
poluentes, poluigéo sonora e deterioragéo do patrimonio edificado;



V - melhorar das condi¢es de circulagdo das cargas no Municipio com
definicdo de horarios e caracterizacdo de veiculos e tipos de carga.

Art. 8° Os programas, acOes e investimentos, publicos e privados, no Sistema de
Mobilidade devem ser orientados segundo as seguintes Diretrizes:
| - priorizar o transporte publico coletivo e os modos ndo motorizados;

Il-  promover integragdo fisica, operacional e tarifaria dos diferentes modos
de transporte que operam no Municipio, reforcando o carater de rede
Unica com alcance metropolitano;

I11 - desenvolver o sistema viario, em especial, nas areas de urbanizacdo em
consolidacéo.

Art. 9° Com base nos objetivos e diretrizes enunciados nesta Lei Complementar
0 Plano Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel — PMMUS foi elaborado e,
quando pertinente, ser revisto levando em consideragdo o que segue:
| - elementos de transversalidade de politicas publicas;
I1- inter-relagdes e otimizagdes de recursos humanos e materiais disponiveis
no poder publico e no Municipio; e
Il - parcerias publico-privadas.

Capitulo - 1V
Das Disposicoes Gerais

Art. 10. As avaliacBes, revisdes e atualizacbes do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana no municipio ocorrerdo em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

Art. 11. As despesas para execucdo desta Lei Complementar estdo consignadas
em verbas proprias do orcamento vigente.

Art. 12. Esta Lei Complementar entra em vigor na data de sua publicacéo.

Luiz Antonio Braz
Prefeito Municipal
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1. APRESENTACAO

Campo Limpo Paulista esta, como a prépria letra do hino municipal, “entre
serras e colinas”. A sua topografia desafiadora juntamente com o padrio de
desenvolvimento urbano que deu prioridade ao automovel, trazem dificuldades para se
pensar a mobilidade.

As calcadas irregulares e esburacadas, a escassez de faixas para ciclistas e a falta
de acessibilidade s&o alguns fatores que caracterizam uma cidade com pouca
mobilidade urbana, sendo necessaria a implantacdo de um projeto que melhore a
condigé@o dos deslocamentos e, consequentemente, a qualidade de vida e bem-estar da
populacéo.

Para enfrentar esses desafios, torna-se fundamental a elaboracdo de um Plano
Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMMUS), que organize e planeje as
acOes para tornar a mobilidade urbana mais eficiente, segura e sustentavel. O Plano
Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel, de acordo com a Lei n° 12.587/2012,
instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. O PMMUS é um
instrumento de planejamento que deve contemplar as diretrizes da politica nacional e as
peculiaridades locais, com o objetivo de garantir o direito a mobilidade urbana de forma
eficiente, segura, acessivel e sustentavel.

Isso significa que o PMMUS, de forma participativa, ouviu a populacéo e
considerou as especificidades do municipio. O plano tem como dever contemplar
diversas formas de deslocamento, como transporte pablico, bicicleta, pedestres, veiculos
motorizados, entre outros. Além disso, tem como principio a integracdo entre as
diferentes formas de transporte, com a finalidade de promover a intermodalidade e a
complementaridade entre elas.

Portanto, o intuito do Plano Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel é
tornar a cidade de Campo Limpo Paulista mais acessivel, segura e sustentavel por meio
de metas e agdes que priorizem a pessoa e ndo tdo somente e prioritariamente o
automovel.

2. INTRODUCAO



O padrdo de desenvolvimento urbano brasileiro priorizou o transporte
motorizado individual por muito tempo, fazendo com que o0s automdveis conquistas
sem a maior parte do sistema e infraestrutura viaria. Portanto, no ano de 2012, foi
aprovada e sancionada a Lei de Mobilidade Urbana, que, ao estabelecer a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), apresentou novas diretrizes para se pensar o
espaco urbano de forma sustentavel e integrada.

2.1 Conceitos

2.1.1. Mobilidade Urbana

Define-se mobilidade como a “possibilidade de mover (-se)” (MICHAELIS,
2023); portanto, no contexto urbano, a PNMU define, em seu artigo 4° como a
“condi¢ao em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano”.
Para isso, deve existir um sistema que possibilite a movimentacdo, o transporte, a
partida e a chegada do sujeito e/ou da carga nos espacos.

2.1.2. Acessibilidade

Ainda no mesmo artigo 4° da PNMU define-se acessibilidade como a “facilidade
disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomias nos deslocamentos
desejados”. E uma qualidade do espaco, uma condicéo - aquilo que tem acesso facil ou
ndo. A acessibilidade universal garante que todos, sem excec¢do, tenham a capacidade de
chegar em algum lugar; portanto, é a possibilidade de alcance a diversas vivéncias.

2.1.3 Sustentabilidade

A definicdo do termo no relatdrio intitulado Nosso Futuro Comum, da
Organizacdo das Nacgdes Unidas (ONU), criada na Comissdo Mundial sobre Meio
Ambiente e Desenvolvimento aparece como “o desenvolvimento sustentdvel é o
desenvolvimento que encontra as necessidades atuais sem comprometer a habilidade das
futuras geracbes de atender suas proprias necessidades” e “na sua esséncia, o
desenvolvimento sustentavel € um processo de mudanca no qual a exploracdo dos
recursos, o direcionamento dos investimentos, a orientacdo do desenvolvimento
tecnoldgico e a mudanca institucional estdo em harmonia e reforcam o atual e futuro
potencial para satisfazer as aspiracdes e necessidades humanas”.

2.1.4 Transporte

Também no artigo 4° da PNMU, transporte ¢ definido como “conjunto dos
modos e servicos de transporte publico e privado utilizados para o deslocamento de
pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana™.
Transporte e mobilidade ndo sdo sinbnimos - o transporte faz parte da mobilidade, mas
essa ndo se resume a ele. O sistema de mobilidade inclui os diferentes meios de
transporte, motorizados e ndo motorizados.

2.1.5 Modal de Transporte

Sé&o os diferentes modos de transporte e sdo classificados em: de passageiros ou
de cargas, publico ou privado, motorizado ou ndo motorizado e individual ou coletivo.
Muitas vezes € necessario fazer uso de mais de um modo, caracterizando o transporte
multimodal.

3. JUSTIFICATIVA

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei n® 12.587/2012, deve atender ao
previsto no inciso VII do art. 2° e no § 2° do art. 40 da Lei n°® 10.257/2001 (Estatuto da
Cidade), que exige planos de mobilidade urbana como instrumentos de efetivacdo da
politica de mobilidade e critérios para Planos Diretores Estratégicos (PDE) em
municipios com mais de 20 mil habitantes.

Em 2016, o Ministério Publico, através de seu 6rgdo técnico Centro de Apoio
Operacional a Execucdo (CAEX), emitiu relatorio técnico apontando falhas na Lei



Complementar n° 473, de 26 de setembro de 2014, que alterava a Lei de Parcelamento,
Uso e Ocupacao do Solo (LPUOS) do Municipio de Campo Limpo Paulista, na Regido
Metropolitana de Jundiai. A Lei Complementar n° 379 de 24 de novembro de 2009, por
meio deste, solicitou a revisdo do Plano Diretor vigente, onde devem ser incorporadas,
no que couber na nova revisdo, as informacgdes ja existentes sobre as fragilidades
ambientais, compatibilizando-as com as expectativas do desenvolvimento urbano
sustentavel e do direito & cidade. A gestdo territorial municipal também deveria ter
como uma de suas metas a compatibilizacdo entre diferentes modos de ocupacéo de uso
do solo e o desenvolvimento socioeconémico, com o resguardo de areas que contribuem
para condi¢cdes ambientais equilibradas.

Em 2019, novamente foi emitido relatério elaborado pelo CAEX, a pedido do
Ministério Pablico, apontando as falhas encontradas no desenvolvimento da “revisao”
do PDE e da LPUOS, que foram unificadas, pela Lei Complementar n° 535, de 17 de
maio de 2019, Plano Diretor de Desenvolvimento, Uso e Ocupacdo do Solo. Foi
recomendada a revisdéo da Lei Complementar n° 535/19 — Plano Diretor de
Desenvolvimento, Uso e Ocupacdo do Solo e dos mapas que o acompanham,
incorporando os apontamentos do parecer, incluindo as politicas estaduais relacionadas
as diretrizes de gestdo da APA Estadual Jundiai e do Programa BIOTA-FAPESP.
Devidos as diversas inconsisténcias e irregularidades encontradas no decorrer da
elaboracdo e do texto da PDE produzida, esta foi revogada pela Lei Complementar n°
566, de 15 de margo de 2022.

Esse quadro geral reforca a importancia de atualizacdo, adequacdo e revisao da
legislagdo urbanistica, de modo a compatibilizar o zoneamento do PDE, os Planos
Municipais de Residuos, Saneamento, Politica de Meio Ambiente, Ordenamento
Territorial, Sistema Integrado de Drenagem e Habitacdo, e ainda ao Plano de
Mobilidade o qual esta sendo citado nesse termo.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel, o PMMUS, devera ser
subordinado as definicBes da legislacdo urbanistica, no sentido em que esta definira
todos os padr@es e critérios para o desenvolvimento urbano do municipio, bem como,
areas de preservacdo, 0s parametros sociais, ambientais e econdmicos. Assim, 0
PMMUS sera um instrumento associado que ird colaborar com 0s novos parametros a
serem implantados na cidade.

A mobilidade urbana é requisito fundamental no desenvolvimento de um
determinado territorio. Em se tratando de um municipio, a mobilidade determinara a
circulacdo das pessoas e 0 acesso a bens e servicos dentro e no entorno do municipio; o
padrdo de desenvolvimento urbano e a ocupacdo de areas periurbanas e rurais; a
valorizacdo do territdrio e a disposicéo das atividades econémicas.

Construir um plano de mobilidade pressupde um sistema onde 0s recursos € a
infraestrutura sirvam do modo mais eficiente possivel as necessidades de circulagdo de
pessoas e de bens e servicos. Tal eficiéncia significa, em ultima analise, um sistema que
propicie o bem-estar e livre circulacdo, adequada ao objetivo maior do municipio. Desta
forma, podemos definir duas grandes linhas mestras:

1. A nocdo de que os recursos — financeiros, espaciais e ambientais — s&o
escassos, de forma que um sistema eficiente possa ser também sustentavel, ou seja, que
o plano faca uso racional dos recursos para que ele possa no futuro ter continuidade
preservando as areas publicas e 0 meio ambiente;

2. Que tenha adequacdo ao Plano Diretor Vigente.

As diretrizes do plano de mobilidade seguem os principios estabelecidos pela
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU/2007), guia do Ministério das
Cidades, que definiu quatro grandes principios:



-Melhoria da qualidade de vida;

-Sustentabilidade ambiental;

-Democratizagdo dos espagos publicos;

-Gestdo democratica.

Desta forma, o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel visa contribuir com
diretrizes para construcdo de um sistema de mobilidade em consonancia com as
caracteristicas locais do ambiente natural e do processo de urbanizacdo, contribuindo
para o desenvolvimento econémico e social da cidade, integrando-o ao quadro regional
onde se insere e de acordo com as diretrizes definidas no ambito federal.

Tendo, de forma latente, os efeitos de cidades que priorizam o meio de
transporte motorizado e individual, a partir dos impactos ambientais, a sustentabilidade
vem como uma ferramenta que seja capaz de suprir as necessidades presentes, sem
comprometer as necessidades das geragOes futuras. Por isso nos baseamos nos
Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), iniciativa da Organizacdo das
Nacdes Unidas (ONU) para assim, reduzir as desigualdades sociais e proteger o meio
ambiente.

Um sistema de mobilidade sustentavel e integrado que, além de reduzir as
distancias de deslocamento, favorece o uso de transportes coletivos e incentiva 0 uso
dos ndo-motorizados é capaz de reduzir impactos ambientais, contribuindo para a
criacdo de uma cidade que oferece mais qualidade de vida aos seus habitantes.

4. POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A aprovacdo da Lei Federal n® 12.587/2012 introduziu a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, a PNMU, a qual determinou em 2020 que todos 0s municipios com
mais de 20.000 (vinte mil) habitantes devem elaborar um Plano de Mobilidade Urbana
que seja integrado com os respectivos Planos Diretores.

Em seus artigos 1° e 2° respectivamente, considera objetivo da PNMU “a
integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e
mobilidade das pessoas e cargas no territorio do Municipio” e “contribuir para o
acesso universal a cidade, o fomento e a concretizacédo das condi¢cdes que contribuam
para a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento
urbano, por meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana ™.

4.1  Principios

Com base no art. 5° da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, os principios
fundamentais do PMMUS séo:

| - acessibilidade universal,

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensbes socioecondmicas e
ambientais;

I11 - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII -justa distribui¢do dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servicos;

VIII - equidade no uso do espago publico de circulagéo, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.

4.2  Diretrizes



Com base no art. 6° a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, as diretrizes
fundamentais do PMMUS séo:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no
ambito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

I11 - integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV - mitigagéo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis
e menos poluentes;

VI - priorizacéo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio
e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VII - integragéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha diviséria internacional.

4.3  Objetivos

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:

| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;

I - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e
socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcdo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

5. IMPACTOS DA MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL
5.1 Impactos Sociais da Mobilidade Urbana Sustentavel

5.1.1 Prevencao de Crimes por meio do desenho urbano

O CPTED (“Crime PreventionThrough Environmental Design” ou “Prevencao
de Crimes por meio do desenho urbano”) ¢ uma abordagem multidisciplinar que busca
reduzir a criminalidade e aumentar a sensacdo de seguranca nas cidades por meio da
configuracdo do seu espaco. Para isso, é necessario aumentar a vigilancia natural, ou
seja, maximizar o campo de visdo com recursos como a iluminacéo e fachada ativa, sem
se utilizar de fechaduras, muros e cameras que geram no ser humano sensacdo de
hostilidade.
5.2 Impactos Econdmicos da Mobilidade Urbana Sustentavel

A mobilidade urbana sustentavel pode gerar impactos econémicos importantes e
de naturezas diversas para 0 municipio. E possivel fomentar o desenvolvimento de
territorios especificos através da implantacdo e/ou da melhoria da infraestrutura para
garantir o acesso da populacdo a bens e servigos. Também impacta no orcamento do
municipio, gerando arrecadacdo ou despesa. Impacta ainda no dia a dia da populagéo,
nédo so pelo custo despendido no deslocamento em si e no comprometimento da renda
mensal familiar destinada ao transporte, mas principalmente, no quanto se deixa de
produzir no tempo perdido em congestionamentos e em viagens de longas distancias.
5.3 Impactos Ambientais da Mobilidade Urbana Sustentavel

Considerando que os sistemas de mobilidade sdo um dos maiores consumidores
de energia seus impactos ambientais concentram-se, em sua, maioria, na emissdo de
gases causadores do efeito estufa, o que contribui para a mudanca climatica, e na



emissdo de particulas poluentes que degradam a qualidade do ar, afetando a salde
humana.

6. DIAGNOSTICO E PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA EM
CAMPO LIMPO PAULISTA
6.1 Hierarquia de Vias

Para as vias existentes no municipio € adotada atualmente a seguinte
classificacdo:

I- via regional (RE);

I1- via arterial (E1);

I11- via arterial turistica (E1-T);

IV- via coletora e de distribuicéo (E2);

V- via secundaria (E3);

VI- via local (E4);

VII- via sem saida (E5).

HIERARQUIA VIARIA
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Mapa 1: Cartografia ilustrativa de Hierarquia Viaria Funcional

O municipio de Campo Limpo Paulista é cortado pela Rodovia SP-354, Edgard
Méaximo Zambotto (SP 354), a qual se conecta com as Rodovias Dom Pedro I, a norte, e
Anhanguera e Bandeirantes, a sul. A Avenida Alfred Krupp e Avenida Jodo Amato
acompanham o rio Jundiai, enquanto as outras vias arteriais se desenham a partir da
topografia.

Em relagéo as vagas de estacionamento publicas, o municipio tem contrato de
concessao de 10 anos assinado em 11/02/2020 com a empresa Datacity Servicos Ltda.
para prestacdo de servicos de implantacdo, operacdo e fiscalizacdo de estacionamento



rotativo. O sistema ndo foi iniciado devido a pandemia de COVID-19, e atualmente se
encontra em atualizacdo para implantacdo e inicio do servico.

6.2 Transporte Coletivo

Na ferrovia, a linha que opera € a 7 — Rubi da CPTM, que transporta cerca de
373,4 mil passageiros por dia util (novembro/2022) e dispde de duas estacOes
intermodais rodoferroviarias no municipio: Botujuru e Campo Limpo Paulista.

J& no transporte rodoviario, no ano de 1999, foi assinado o contrato de concessdo
de transportes coletivos urbanos com a empresa Rapido Luxo Campinas, denominada
Concessionéria, pelo periodo de trinta anos, esta atualmente oferece 17 linhas de 6nibus
urbanos ao Municipio.

A partir de 2022, o sistema urbano implantou o bilhete temporal, o qual foi
possivel abrir o terminal e integrar melhor as linhas de 6nibus do municipio. Foi
implantado o sistema de informacdo ao cliente, por meio do aplicativo mével da
empresa Cittamobi, disponibilizando sinal de internet wi-fi dentro dos veiculos da frota,
bem como GPS e ainda leitor facial nos validadores da bilhetagem eletronica.

As linhas que ligam Campo Limpo Paulista a VVarzea Paulista, Jundiai, Cajamar
e Francos da Rocha tem integragdo com as linhas urbanas operadas pela Concessionaria,
com pagamento de diferenca de tarifa. O sistema urbano carrega em média 380 mil
passageiros por més.

Temos ainda em operacdo, por outras empresas, 9 intermunicipais ligando
Campo Limpo Paulistas aos municipios de Jundiai, Varzea Paulista, Jarinu, Atibaia,
Cajamar e Franco da Rocha.

LINHAS DE ONIBUS 2022
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Mapa 2: Cartografia ilustrativa da rede de linhas de dnibus



6.3 Pesquisas de Comportamentos na Circulacao

2022 - Pesquisa para melhoria do transporte coletivo em Campo Limpo Paulista:
Pesquisa aplicada em 2022 para estudo de metas e agdes para 0 aprimoramento do
servico do transporte coletivo, em relacdo ao periodo pré e pos pandemia do Covid 19.
Foram obtidas 377 respostas.

Qual servico melhorou, no seu conceito?
125

100
75
50

25

Hordrios  Atendimento Wi-fi Bilhetagem  Terminal Limpezados  Linhas
nos guiches Eletronica Central onibus
Temporal

Contagem de Qual servico melhorou, no seu conceito?

Qual servigco piorou, na sua avaliacao?
250

200
150
100

50

Linhas Horarios Terminal  Bilnetagem Limpeza dos Wi Atendimento
Central Eletrdnica onibus nos guichés
Temporal

Contagem de Qual servico piorou, na sua avaliacio?

2022- Pesquisa estacionamento da Av. Adherbal da Costa Moreira (311 respostas):
Pesquisa para saber a opinido da populacdo sobre a possivel nova localizagcdo de um
estacionamento. Foram obtidas 311 respostas.



Com uma mudanca do estacionamento para o lado direito da
via na avenida Adherbal da Costa Moreira, vocé acredita que
alguém sera prejudicado?

Onibus

2.3%

Condutor do veiculo

6.1%

Comerciantes
19, 4%

MNinguém sera prejudicado
57, 7%

Toda populacio
13,2%

2023 - Formulario para Elaboracdo do Plano de Mobilidade: Foi realizado um
questionario para a populagdo opinar sobre o transporte no municipio e informar sua
utilizacdo no mesmo. Até o dia 24 de marco de 2023 foram coletadas 193 respostas que
apresentaram os seguintes resultados

Quanto tempo vocé gasta em transporte pra ir e voltar da sua
atividade principal por dia?

entre 30 minutos e 45...
19,1%

mais de 45 minutos
33,1%

menos de 15 minutos
23,3%

entre 15 minutos e 30...
24,4%




Olhando para a cidade, como vocé avalia as condigdes da
mobilidade de Campo Limpo Paulista? [Caminho das linhas de
Onibus]

Suficiente / Bom
2,8%

Regular

33,8%

6.3.1 Divisdo modal

n Carro proprio
u Onibus
: u CPTM [ Metrd
A pe
n Biricleta
u Aplicativos [ Tad

Dados do grafico criado a partir da questdo “Como vocé vai para a sua atividade
principal?”:
35% Carro proprio
32% Onibus
11% CPTM/Metr6
12% A pé
8% Aplicativos/Taxi
2% Bicicleta
A utilizacdo de veiculos particulares é alta diante da resposta rapida ao
transporte em &reas com grandes inclinacdes e falta de integracdo de modais publicos.

Insuficiente / Ruim
63,4%

6.3.2 Tempo de viagem



Quanto tempo vocé gasta em transporte pra ir e voltar da sua
atividade principal por dia?

entre 30 minutos & 45
19,29

o

mais de 45 minutos

13,2%

menos de 15 minutos

':._DD

entre 15 minutos & 30

24 5%

Dados do grafico:
33% Mais de 45 minutos
20% Entre 30 e 45 minutos
26% Entre 15 e 30 minutos
21% Menos de 15 minutos
Diante das respostas presentes, 33% das pessoas que responderam ao
questionario demoram mais de 45 minutos no translado de casa ao trabalho.
Considerando o tamanho do municipio, este nimero € agravante para a necessidade de
olhar para um plano de mobilidade urbana sustentavel de forma integrada e eficiente.
6.3.3 Consulta sobre Mobilidade Urbana
No final do questionério, foi pedido que a populacdo deixasse suas opinides e
sugestdes para a mobilidade do municipio. Uma das maiores queixas é a falta de
ciclovias e ciclofaixas para os que se locomovem de bicicleta, além de insuficiéncia na
infraestrutura e acessibilidade no sistema viario. Portanto, é importante ressaltar o
pedido da populagdo pelo protagonismo do usuério, ndo mais do automovel.

7. POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE
CAMPO LIMPO PAULISTA
Sdo componentes do Sistema de Mobilidade Urbana Sustentavel do municipio
0S seguintes:
l. sistema viério;
Il. sistema de circulacdo de pedestres;
l1l. sistema de transporte coletivo publico;
IV. sistema de transporte coletivo privado;
V. sistema cicloviério;
VI. sistema de logistica e transporte de carga.

7.1 Principios
Os principios do Sistema de Mobilidade Urbana Sustentavel sdo:
I. melhorar as condi¢cbes de mobilidade da populacdo, com conforto,
seguranca e diversidade, incluindo os grupos de mobilidade reduzida;
Il. aumentar a rede de transporte publico coletivo e ndo motorizado na divisao
modal;
. garantir integracdo entre os diferentes modais de transporte;



IV. promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade, incluindo a reducdo dos acidentes de transito, emissdes de poluentes,
poluicdo sonora e deterioracdo do patriménio edificado;

V. promover elementos de transversalidade de politicas publicas;

VI. melhorar das condi¢fes de circulagdo das cargas no Municipio com
definicdo de horarios e caracterizacdo de veiculos e tipos de carga;

VII. preservar as Areas de Protecio Permanente (APPs), sobretudo ao longo dos
cursos d’agua

7.2 Diretrizes
Os programas, acbes e investimentos, publicos e privados, no Sistema de
Mobilidade devem ser orientados segundo as seguintes diretrizes:

I. priorizar o transporte publico coletivo, os modos ndo motorizados e 0s
movidos a combustiveis ndo fosseis;

Il. promover integracdo fisica, operacional e tarifaria dos diferentes modos de
transporte que operam no Municipio, reforcando o carater de rede Unica
com alcance metropolitano;

. desenvolver o sistema viario, em especial, nas areas de urbanizacdo em
consolidacdo.

8. OBJETIVOS, METAS E AC}@ES ESTRATEGICAS
8.1 Transportes Ativos

Compreende-se por transporte ativo as formas de deslocamento ndo motorizado,
sendo mais comuns: a caminhada, as bicicletas, os patins, os patinetes e os skates, entre
outros ndo motorizados. Tem-se como objetivo incentivar o uso de modais ativos.

8.1.1. Pedestres

Transitar a pé pela cidade é um habito que praticamente todo o cidaddo realiza
em algum momento do seu dia. Os motivos sdo 0s mais diversos, seja para acessar
servicos ou fruir a cidade através de passeios, a caminhada vai muito além de sair do
ponto A e chegar ao ponto B. Assim, alguns fatores devem ser levados em consideracao
para que a populacdo possua o espaco adequado para realizar o deslocamento a pe,
sendo, por exemplo, importante considerar: as distancias e o tempo envolvidos, o relevo
do terreno, a velocidade da caminhada, a qualidade da infraestrutura oferecida, a
seguranca do pedestre, os desvios, obstaculos e interrupcfes na rota, locais de descanso
e sombra disponiveis, a qualidade e a atratividade da paisagem urbana, entre outros
fatores.

Objetivos

Melhorar as condicGes de mobilidade da populagdo, com conforto, seguranca e
diversidade, incluindo os grupos de mobilidade reduzida, além de melhorar as
condigdes das calgadas e do bem-estar do pedestre.

Metas

I.  Aprimorar as calgadas do municipio;
Il.  Melhorar as condi¢Ges de acessibilidade dos passeios publicos do
Municipio.

Acdes Estratégicas
I.  Pavimentar as calcadas, priorizando a ampliacdo das mesmas;
Il.  Implantar projeto de Alargamento de cal¢adas;
I1l.  Implantar projeto de Calcaddes;
IV. Implantar o projeto de pontos de conforto;



V. Ampliagdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

Projeto Alargamento de Calcadas

Ter um espago corretamente dimensionado para os cidaddos poderem se
deslocar confortavelmente pela cidade é fundamental para aumentar a qualidade de
vida. De acordo com a Lei Federal de Acessibilidade ABNT NBR 9.050:2015, a largura
minima deve ser de 1,20 metros, mas essa medida ndo é suficiente para garantir a
mobilidade de todas as pessoas. Na pratica, é preciso levar em consideracdo aspectos
como a presenca de obstaculos, a inclinacdo do terreno, o fluxo de pedestres e a
existéncia de reas de circulacdo exclusiva para cadeirantes.

Outro fator importante para a possivel implantacdo do projeto considerar a
inclinacdo do terreno do municipio. Cal¢adas muito ingremes ou com desnivel podem
dificultar a mobilidade de pessoas com deficiéncia ou idosos. Nesse caso, & preciso
adotar medidas de acessibilidade, como rampas e piso tétil, para garantir que essas
pessoas possam se deslocar com seguranca.

Além disso, a falta de acessibilidade pode excluir pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida do acesso a servigos e equipamentos urbanos, comprometendo a
sua qualidade de vida e a sua autonomia. A largura de calgadas € um aspecto essencial
para a construcdo de cidades mais acessiveis e inclusivas. As medidas de acessibilidade
devem ser adotadas de forma ampla e efetiva, garantindo que todas as pessoas possam
se deslocar com seguranca e autonomia. Assim, se pretende ampliar a largura dos
passeios, seja com obras definitivas ou com métodos de urbanismo tatico, nas areas
onde haja uma grande circulacdo de pedestres.
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llustracdo 03: Esquematiza¢do de via no municipio e a proposta de ampliacdo de
calcadas com ampliacéo fisica.

Projeto Pontos de Conforto:

Observando-se o municipio de Campo Limpo Paulista percebe-se que ha poucos
locais nas calcadas que oferecam um nivel minimo de conforto para que as pessoas se
desloquem a pé pelas vias. Faltam &reas de sombra e de descanso, por exemplo, fato que
é agravado pela topografia dificil da cidade. Para estimular trajetos a pé se pretende
criar pontos de conforto que séo &reas junto aos passeios onde o cidaddo podera fazer
pequenas paradas ao longo de seu percurso, usufruindo de bancos, sombras, bebedouros
e tomadas para o carregamento de celular, entre outras facilidades.

Assim, o projeto traz a proposta de Pontos de Conforto ao longo das vias da
cidade, como suporte aos pedestres que compdem por diferentes arranjos,
exemplificados nas ilustracdes 4, 5 e 6.

Mapa 3: Cartografia ilustrativa para o estudo de viabilidades de pontos de conforto

| ESTUDO DE VIABILIDADE PARA
PONTOS DE CONFORTO
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no Municipio de Campo Limpo Paulista
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llustracdo 4: Esquematizacdo de calcada no municipio com a proposta de Ponto de
Conforto com banco, bebedouro publico e bicicletario.
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llustracdo 5: Esquematizacdo de calcada no municipio com a proposta de Ponto de
Conforto com banco e arborizacéo.
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llustracdo 6: Esquematizacdo de calcada no municipio com a proposta de Ponto de
Conforto com banco, bebedouro pablico, acesso a tomadas usb e marquise.

8.1.2.Bicicletas

Foto 1: Municipe pedalando em via em Campo Limpo Paulista

Para que a bicicleta seja uma opcao viavel de transporte, € necessario investir em
infraestrutura e incentivos que facilitem o seu uso. Dentre elas estd a criagdo de
ciclovias e ciclofaixas por proporcionarem mais seguranga e conforto para os ciclistas,
além de incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte. A criacdo de
bicicletarios seguros e acessiveis para serem protegidos contra roubos e vandalismo,
além de poder contar com estrutura para estacionamento e manutencao das bicicletas.

Para oferecer maior conforto aos ciclistas durante seus trajetos nas ciclovias
sugere-se a criacdo de Mobiliérios intermediarios, que consistem em ser pontos de apoio
equipados com bancos, bebedouros, sombra, tomadas USB para carregamento de
celulares e outros pequenos equipamentos e/ou servigos adequados como
exemplificados na ilustracéo 6.



O intuito é que esse trabalho seja atrelado a campanhas de conscientizagdo para
incentivar 0 uso da bicicleta como meio de transporte. Essas campanhas devem
informar sobre os beneficios da bicicleta, como a economia de tempo e dinheiro, além
de destacar a importancia da seguranca no transito.

ESTUDO DE VIABILIDADE PARA
CICLOVIAS E PONTOS DE
BICICLETARIO E MOBILIARIO

INTERMEDIARIO
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Mapa 4: Cartografia ilustrativa para o estudo de viabilidades de ciclovias,
pontos de bicicletario e mobilidrio intermediario no Municipio de Campo Limpo
Paulista

Objetivos
Estabelecer um sistema sélido de bicicletas no municipio.
Metas
I.  Possuir uma rede de ciclovias;
Il.  Obter um servico de bicicletas publicas;
I1l.  Infraestrutura necessaria para os bicicletarios do municipio;
IV. Uso cotidiano de bicicletas por parte dos municipes.

Acdes Estratégicas
I.  Elaboracdo de um plano cicloviario para o municipio;
Il.  Elaborar um estudo de ciclovias e infraestruturas;
[1l.  Definicdo de ciclovias e pontos de infraestruturas;
IV. Ampliagdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.
8.1.3. Carrogas e veiculos com tragdao animal
O uso de veiculos de tracdo animal ainda é uma realidade em muitas cidades
brasileiras. E uma forma de transporte econdmica e eficiente, mas que requer
regulamentacéo e cuidados especiais com os animais envolvidos.



Por isso 0 uso de veiculos de tracdo animal deve ser regulamentado e
monitorado pelas autoridades competentes. Isto garante que os animais sejam tratados
com respeito e dignidade, e que ndo sejam explorados em excesso. E importante
também, ressaltar que os condutores dos veiculos de tragdo animal sejam capacitados e
respeitem as normas de transito, além do uso de arreios adequados, a alimentagdo
adequada dos animais, a higiene dos veiculos e a observancia das normas de transito.

Objetivos

Racionalizar a utilizacdo de veiculos com tracdo animal e carrogas no municipio.

Metas

I.  Regularizar a presenca destes modais nas vias do municipio.

Acdes Estratégicas
I - Criar Lei regulamentando a utilizacdo de modais com tragdo animal;
Il - Promover a fiscalizacdo da utilizacdo destes modais;
Il - Ampliagdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.2. Servicos de Transporte Publico Motorizados
8.2.1. Transporte Coletivo sobre Pneus
8.2.1.1. Onibus

Os 6nibus sdo uma solucdo de transporte pablico das mais eficientes dentre os
modais. Eles sdo acessiveis, sustentaveis e versateis, e podem ser ainda mais eficientes
com a utilizacdo de tecnologias de ponta e um bom planejamento urbano. Investir em
Onibus nas cidades é investir em um futuro mais sustentavel e acessivel para todos.

Além de garantir o acesso igualitario ao transporte publico para todos os estes
traz mobilidade onde outros transportes publicos ndo conseguem, sua versatilidade
possibilita chegarem a areas que outros meios de transporte ndo conseguem, como areas
rurais ou bairros periféricos.

Objetivos
O objetivo fundamental dos servicos de transporte publico coletivo é melhorar a
qualidade da prestacdo de servico em relacdo aos seus USUArios.
Metas
I.  Reavaliagdo do sistema do transporte coletivo urbano existente;
Il. Revisdo do contrato de concessdo da empresa com as seguintes
diretrizes:

a. Melhoria da infraestrutura, tendo em vista as obrigacbes da
Concessionaria de acordo com o contrato de concessdo vigente
(Clausula 12.5: Manter e conservar os abrigos de 6nibus
existentes, pintando-os pelo menos uma vez ao ano);

b. Implantacdo de novas formas de pagamento para recarga e
pagamento da bilhetagem eletronica, por exemplo, através depix,
cartdo de crédito e de débito;

I1l.  Articulagdo com o Governo do Estado para integracdo dos transportes
coletivos - 6nibus e trem (CPTM).

Ac0es Estratégicas
Sé&o acdes para o servico de transporte publico coletivo:



I.  De acordo com a Clausula 12.18 das obrigagdes da Concessionéria:
Manter em atividade, a idade média da frota em operacdo no servico
objeto desta licitacdo, de no méximo 05 (cinco) anos, contados da data da
fabricacdo dos veiculos e em bom estado de conservagdo, padronizadas
conforme normas dos 6rgaos competentes da Prefeitura;

[l.  Aumentar quantidade de horarios conforme demanda do municipio;
I1l.  Levantamentos e estudos para definir o tipo de veiculo compativel com
as caracteristicas de cada regiao da cidade;
IV. Definicdo de padrdes de qualidade para o servico de transporte coletivo;
V. Implantacdo de central de fiscalizacdo de transporte coletivo;
VI.  Estudo para implantacdo de reducdo de tarifa 1(um) sdbado por més;

VII.  Estudo para reducédo do valor da tarifa praticado e/ou tarifa zero;
VIII.  Bilhetagem eletronica temporal entre linhas urbanas e suburbanas;
IX. Capacitacdo e reciclagem técnica dos funcionarios da fiscalizacdo de
transporte;

X.  Constituir o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;
XI.  Pavimentagdo das vias ainda ndo pavimentadas para melhor atender ao
transporte coletivo e transporte de educacao;

XIl.  Melhorias junto a empresa Concessionaria em campanhas educativas
sobre respeito e atendimentos aos usuarios;

XII.  Regulamentacdo dos procedimentos sobre a gratuidade por pessoas com
deficiéncias;

XIV. Realizacdo de pesquisa de origem/destino;

XV. Padronizacao e melhoria da qualidade dos abrigos de énibus;

XVI.  Avaliacdo e estudo para implantacéo, na estrada da Bragantina, ponto de
parada adequada a Onibus articulado para integracdo urbana e
intermunicipal, feitas com cartdo e fora do terminal, tendo em vista as
obrigacBes da Concessionaria na Clausula 12.25: Apresentar proposta de
integracdo das linhas urbanas as linhas suburbanas de Jundiai;

XVII.  Revisbes periddicas de contrato;
XVIII.  Criar novas diretrizes para uma nova concessao;
XIX.  Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.2.1.2. Outras solugdes modais sobre pneus

Além do sistema de 6nibus convencional outras solucdes podem ser utilizadas
para a melhoria da mobilidade sobre pneus no municipio. Sistemas tronco-alimentados
como o0s BRT, por exemplo, podem melhorar em muito a eficiéncia do transporte.

A implementacéo, a nivel intermunicipal, de um sistema de BRT pode ajudar a
reduzir o congestionamento do trafego e a melhorar a qualidade do ar na cidade,
oferecendo uma opc¢édo de transporte mais ecoldgica. Mais que isso, pode melhorar a
mobilidade e a acessibilidade para os moradores da cidade, fornecendo uma maneira
mais conveniente e acessivel de se deslocar. Isso pode ajudar a aumentar a qualidade de
vida para os moradores locais, especialmente aqueles que ndo tém acesso a um veiculo
particular.

Outra possibilidade para melhorar a mobilidade seria a implantacdo de um
sistema integrado de vans e/ou microdnibus, principalmente para oferecer o servico
de transporte no interior de bairros, em areas muito ingremes e de dificil acesso pelos
onibus convencionais.

Objetivos
Aprimorar a mobilidade e acessibilidade no municipio.



Meta
I.  Viabilizar formas efetivas e limpas de mobilidade urbana no municipio;
Il.  Ter um estudo de viabilidade de diferentes modais na cidade de Campo
Limpo Paulista.

Ac0es Estratégicas
I.  Elaborar um estudo de viabilidade para a possibilidade de implantacéo da
Tarifa Zero no municipio;
II.  Elaborar um estudo de viabilidade de outras solucdes de modais no
municipio;
I1l.  Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.
8.2.2. Transporte Coletivo sobre Trilhos
O transporte coletivo sobre trilhos € bastante eficiente em termos de tempo de
viagem, de energia e seguranca ao passageiro, sendo projetado também para reduzir a
poluicdo, minimizar o risco de acidentes e ser uma opcao acessivel a pessoas com
deficiéncia, idosos e criangas.
8.2.2.1. Trem Metropolitano
A capacidade de transporte e velocidade do trem metropolitano, especialmente
em horérios de pico, libera o fluxo das rodovias ho municipio campo-limpense uma vez
que promove a locomocdo de uma grande parte dos cidadaos que necessitam circular
entre 0 municipio, cidades vizinhas, Jundiai e S&o Paulo para cumprir com suas
atividades diérias.
Ac0es Estratégicas
| - Elaborar um estudo para aprimorar a integracdo dos diferentes modais
disponiveis as estacdes do trem metropolitano presentes no municipio,
visando maior acessibilidade e sustentabilidade.

8.2.2.2. Outras solu¢ées modais sobre trilhos

Além de efetuar ligacdes metropolitanas os modais sobre trilhos também se
prestam a solucionar a mobilidade dentro do contexto urbano. Os trens e VLTS, por
exemplo, sdo sistemas de transporte puablico que podem ser implantado em municipios
de pequeno e médio porte, sendo projetados para atender a demanda de transporte em
areas urbanas, com trilhos e rotas especificas, permitindo uma operacdo mais eficiente e
previsivel.

Uma das principais vantagens dos trens e VLTs € que eles podem operar em
rotas compartilhadas com outros modos de transporte, como 6nibus e bicicletas. 1sso
permite que os usuarios se desloquem para diferentes partes da cidade sem precisar
trocar de meio de transporte, 0 que é muito conveniente e econdmico. Além disso, esses
sistemas sdo capazes de transportar um grande numero de pessoas em um curto periodo
de tempo, 0 que pode ajudar a reduzir o congestionamento nas ruas.

Ac0es Estratégicas
| - Elaborar um estudo de viabilidade para verificar a possibilidade de
implantacdo de linhas de trens e/ou VTLs integrados ao sistema de
mobilidade do municipio.

8.3. Transporte Individual Motorizado
O transporte individual motorizado historicamente tem sido a opgdo mais
comum de deslocamento para a maioria das pessoas, 0 que tem levado a problemas
como congestionamentos, polui¢do do ar e sonora, e aumento de acidentes de transito.



Embora seja inegavel que o automovel traga conforto e conveniéncia, €
importante lembrar que ele ndo ¢é a Gnica opcao de transporte disponivel. A bicicleta, o
transporte publico e até mesmo a caminhada sdo alternativas mais sustentaveis e
saudaveis, que podem trazer beneficios tanto para a sadde individual quanto para a
coletiva.

Portanto, é preciso repensar a nossa relagdo com o carro e buscar outras formas
de nos deslocarmos pela cidade, de forma mais consciente de forma a construir cidades
mais humanas, saudaveis e sustentaveis para todos.

8.3.1 Transporte Individual Publico

O transporte individual pablico € uma forma conveniente de se locomover pela
cidade, e é cada vez mais popular entre os moradores urbanos. Dentre 0s meios mais
comuns estao os servicos de taxis e o transporte por aplicativos.

Objetivos

Organizar os pontos de embarque e desembarque do transporte individual
publico.

Metas

I.  Demarcar os pontos de embarque e desembarque do transporte
individual publico junto aos principais locais turisticos, de grande
circulacao de pessoas e de interesse publico a fim de reduzir conflitos
com outros modais e congestionamentos durante a operagao.

Acdes Estratégicas
I.  Desenvolver e implantar uma sinalizagdo padronizada para indicar 0s
pontos de embarque e desembarque de passageiros do transporte
individual publico;
Il.  Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.3.2 Transporte Individual Privado
O transporte individual privado €é caracterizado por veiculos motorizados de uso
particular e sua crescente quantidade nas ruas impacta na fluidez do trénsito, na
qualidade do ar, na poluicdo sonora e em outros aspectos que interferem diretamente na
qualidade de vida dos cidad&os.
Objetivos
Racionalizar o uso do transporte individual motorizado, integra-lo a outros
modais, reduzir o congestionamento e a polui¢cdo atmosféerica causada pelo seu uso.
Metas
I.  Melhorar a sinalizagéo viaria;
Il.  Melhorar a fiscalizagc&o sobre os motoristas para garantir o cumprimento
das regras de circulagdo estabelecidas pelo Codigo de Transito
Brasileiro;
I1l.  Desestimular o uso do transporte privado individual.

Acoes Estratégicas
I.  Revisar a sinalizacdo viaria existente e promover ajustes para torna-la
mais eficiente e padronizada;
Il.  Aumentar o nimero de agentes de fiscalizagdo viéria;
I1l.  Elaborar projetos de engenharia de trafego e desenho urbano para
melhorar a fluidez viaria com foco na seguranca dos cidadaos;
IV. Elaborar um estudo de viabilidade para desenvolver instrumentos de
controle sobre a emissdo de gases poluentes e ruidos veiculares;



V.  Promover ac¢des de educacdo em mobilidade junto aos cidad&os;
VI.  Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.4. Transporte Escolar

O transporte escolar € um servigo importante e essencial na mobilidade urbana
das cidades. Muitos alunos dependem deste servigo para chegar a escola, principalmente
aqueles que moram em bairros mais afastados ou ndo tém acesso a linhas regulares de
transporte publico. Além disso, ele contribui para a reducdo do trafego de veiculos
particulares nas ruas, ja que muitos pais optam por esse servico para levar e buscar seus
filhos na escola. Com isso, h4 uma diminuicdo da polui¢do e dos congestionamentos,
melhorando a fluidez do transito e reduzindo o tempo de deslocamento.

Os veiculos utilizados no transporte escolar sdo regularmente vistoriados e
passam por inspecOes para garantir que estejam em boas condi¢des de uso. Além disso,
0s motoristas sdo treinados para dirigir de forma segura e responsavel, seguindo as leis
de transito e respeitando os limites de velocidade. O transporte escolar € um agente
importante na mobilidade urbana do municipio de Campo Limpo Paulista.

Objetivos

Melhorar o servico de transporte escolar.

Metas

I.  Ampliar a cobertura de atendimento;
[l.  Melhorar o atendimento.

Acdes Estratégicas
I.  Estudo para elaboracdo da cobertura de atendimento do servigo;
Il.  Manter a rotina de vistorias e fiscalizacbes para garantir aqualidade da
frota de veiculos;

IV.  Revisdo das leis existentes;

V. Ampliagdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.5. Integracao dos Modos de Transporte

Com o aumento crescente da populacdo e do nimero de veiculos nas cidades a
mobilidade urbana tem se tornado um dos principais desafios enfrentados pelos gestores
publicos. Para solucionar essa questdo, sdo fundamentais que haja uma integracao
efetiva entre os diferentes modos de transporte disponiveis, como 6nibus, bicicletas,
metro, trem e outros.

Para a integracdo ser mais efetiva ela deve ocorrer em diversos ambitos,
preferencialmente de forma simultdnea, como, por exemplo, a integracdo entre a
infraestrutura, as tarifas e as informacdes aos usuarios. O municipio deve estimular a
criagdo de um sistema multimodal que ofereca aos cidaddos uma forma de
deslocamento que responda as suas necessidades, equalizando fatores como tempo,
distancia, custo, conforto, autonomia e qualidade, entre outros.

Por fim, é importante ressaltar que a integracdo dos modos de transporte é
fundamental para a melhoria da mobilidade urbana e para o desenvolvimento
sustentavel das cidades. Com a implantacdo de sistemas de transporte integrados e
eficientes, é possivel reduzir os congestionamentos nas estradas, diminuir a emissdo de
poluentes e garantir um transporte mais seguro e confortavel para todos 0s Usuarios.

Objetivos:

Promover a integragé@o dos servigos de transportes no municipio.

Metas:



I.  Articulacdo com os Governos Federal e Estadual sobre subsidio para a
integracdo do urbano com o intermunicipal;
Il.  Articulacdo com o Governo Estadual sobre a integracéo 6nibus e trem;
I1l.  Articulagdo com a Regido Metropolitana a integracdo com as linhas
intermunicipais de Jarinu e Atibaia.

Acdes Estratégicas:
I.  Implantacéo de bolsdes de estacionamentos;

VI.  Implantacdo de bicicletarios;
VII.  Ampliagdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.6. Circulacgéo Viaria

Com a crescente demanda de veiculos e a infraestrutura limitada, é essencial
buscar solugdes para tornar o fluxo de veiculos mais eficiente e seguro. O planejamento
viario € um elemento crucial para garantir a circulacdo viaria eficiente. Para isso, é
necessario considerar diversos fatores, como o fluxo de veiculos, o perfil dos usuérios, a
topografia da regido, a sinalizacdo e a geometria das vias.

A sinalizacdo viaria e a gestdo do trafego sdo outros fatores importantes para
garantir a circulacao viaria segura e eficiente. Além da conscientizacdo dos usuarios da
via, pois é essencial que estejam cientes de suas responsabilidades e ajam de forma
consciente e responsavel para o funcionamento efetivo e seguro das vias.

Objetivos:

Melhoria na articulacdo com a circulacdo viaria urbana com as rodovias, além de
integrar as diretrizes do Plano Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel, o Plano
Diretor e Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacéo do Solo.

Metas:

I.  Ampliar a fiscalizacdo com relacdo ao cumprimento da legislacdo de
transito;

Il.  Reduzir nimeros de acidentes e conflitos viarios;

1. Melhorar os deslocamentos com seguranca;

IV. Retirada de veiculos abandonados de vias publicas;

V. Com a revisdo da Lei de Complementar deParealemento, Uso e
Ocupacdo do Solo, e do Cddigo de Obras, ndo permitir rebaixamento
total de frente do lote;

VI.  Regulamentacdo do transporte por aplicativo;

VIl.  Implantagdo de galpdo para organizagdo do sistema operacional de

fiscalizacdo e manutencéo de sinalizagéo.

Ac0es Estratégicas:

I.  Realizacdo de estudos para melhoria do sistema viario em pontos
estratégicos:

Il.  Articulagdo com o Governo Estadual (CPTM) ou MRS para
instalacdo de projetos de sutura do bairro de Botujuru devido a
fragmentacéo pelos trilhos da CPTM;

I1l.  Implantacdo de melhorias na Rodovia Edgard Maximo Zambotto -
SP 354 para 0s acessos as areas urbanas a partir de articulagbes com o
Departamento de Estradas de Rodagem (DER);

IV.  Implantagdo de melhorias de obras viarias;

V. Implantacdo de agOes para atendimento as diretrizes como medidas
mitigadoras para empreendimentos considerados polos geradores de
trafego;



VI.  Atualizacdo da hierarquizacao viaria do municipio;

VII.  Executar em 100% a sinalizacdo varia nos 246 km de vias
pavimentadas;
VIIl.  Projeto de estudo de adaptacdo de invasGes de calcadas por

comércios locais;
IX.  Projetos de arborizacao nas vias do municipio;
X.  Planejamento para implantacdo de calcadas em estradas do

municipio;
XI.  Estudos para identificar as causas dos acidentes de transito;
XIl.  Aquisicdo de veiculos para o Departamento de Transito e
Transportes;
XIIl.  Criacdo de lei de concessdo de guincho municipal;

XIV. Implantacdo de campanhas mensais e programas de educagdo em
mobilidade nas escolas;

XV.  Estudos e recursos para ampliacdo do nimero de equipamentos de
fiscalizacdo de  velocidade, avanco de sinal vermelha e parada
sobre a travessia;

XVI.  Readequar a iluminacéo publica voltada aos pedestres;

XVII.  Desobstruir as calcadas, principalmente com estacionamento que
utilizam recuos improprios;
XVIIl.  Realizagdo de contagem volumétrica nos principais acessos da
cidade.
XIX.  Ampliagido do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.7. Infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana

Cabe a infraestrutura oferecer as melhores condicdes para que 0s servicos de
circulacdo e transporte sejam oferecidos aos cidaddos nas éareas urbanas,
independentemente da forma de deslocamento escolhida, sendo esses organizados e
gerenciados para garantir uma mobilidade eficiente, segura e sustentavel.

Objetivos:

Prover a infraestrutura necessaria e adequada ao pleno funcionamento do
sistemade  mobilidade urbana em todo o territério do municipio de Campo Limpo
Paulista.

Metas:

I.  Garantir a acessibilidade universal;
Il.  Proporcionar melhoria nas condi¢bes urbanas da populacdo no que se
refere a acessibilidade;

I1l.  Atender as normas técnicas de acessibilidade (NBR - 9050);

IV. Assegurar o deslocamento de pessoas com deficiéncia e restricdo de

mobilidade;
V. Implantagdo de ciclovias e ciclofaixas interligadas no municipio;

VI.  Projeto de interligacdo dos parques por ciclovias;

VII.  Articulagio com a RMJ para criagdo de ciclovia ou ciclofaixas na
marginal entre as 3 cidades;
VIII.  Implantar infraestrutura nas paradas de 6nibus (terminais, baias, abrigos,

sinalizacéo, bancos, acessibilidade);

IX.  Adaptacdo das cal¢adas existentes para acessibilidade;

X.  Criar manual com orientacbes e procedimentos para execucdo de
calcadas;

XI.  Padronizar, ampliar e implantar passeios publicos em todo o municipio;



XII.
XII.
XIV.

XV.
XVI.

XVII.

Redesenho das vias urbanas para redemocratizacdo do espago urbano;
Promover a iluminacgéo publica por energia solar;

Ampliar a arborizacdo urbana do municipio;

Incentivar utilizacdo de pavimentos permeaveis;

Aumentar a fiscalizagdo no transporte coletivo, assegurando o perfeito
funcionamento dos elevadores;

Requalificar a &rea do terminal para acessibilidade.

Acdes Estratégicas:

V.
V.
VI.
VII.
VIII.
IX.
X.
XI.
XII.
XII.

XIV.
XV.

XVI.
XVII.

Implantagdo de sinalizacdo viaria em todas as ruas pavimentadas do
municipio;

Implantagdo de faixas elevadas em vias necessérias;

Implantacdo do Projeto de Duplicacdo da Avenida Alfried Krupp e
adequacao de todo o entorno;

Projecéo de ligacdo da Estrada da Bragantina com a regido de Botujuru;
Projecéo de ligacdo da regido de Botujuru com a SP 354;

Criacdo de incentivos para residéncias que tem abrigo ou parada em
frente a sua residéncia;

Elaborar um estudo de viabilidade de instalagdo de barreiras urbanisticas
e arquitetonicas;

Elaborar um estudo de implantacdo de seméaforos com aviso sonoro e
sinalizagéo orientativa;

Implantacdo de iluminacdo publica voltadas para a calcada;

Demarcacéo de calgadas fora do padrao;

Rebaixamento de guias ou meios fios em esquinas e locais onde houver
faixa para travessias de pedestres em toda area central;

Rebaixamento de guias nas escolas municipais e implantacdo de vagas
especiais;

Implantacdo de sinalizacdo no passeio publico nas proximidades do
Hospital de Clinicas de Campo Limpo Paulista;

Definicdo de locais e implementacédo de piso tatil;

Implantagdo de faixa elevada em travessia quando ndo for possivel a
implantacédo de rebaixamento de guias;

Ebaboracao da legislagdo municipal sobre calcadas;

Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.8. Polos Geradores de Viagens

Polos geradores de viagens sdo locais que tém a capacidade de atrair turistas e
gerar fluxo de visitantes para uma determinada regido. Estes podem ser explorados de
forma sustentavel, buscando minimizar impactos ambientais e culturais negativos e
promovendo a preservacdo dos recursos naturais e culturais da regido. Dessa forma, o
turismo pode ser uma atividade economicamente viavel e socialmente responsavel.

Objetivos:

Trazer a partir dos Polos Geradores de Viagens (PGV) atrativos para o
municipio, além de promover integracdo com a mobilidade urbana.

Metas:
l.

Sinalizar os acessos principais de pontos de atrativos turisticos, artisticos
e culturais da cidade;
Facilitar os acessos aos parques da cidade;



I1l.  Promover a avaliagio de impactos wurbanos para grandes
empreendimentos publicos e privados que possam ser potenciais polos
geradores de viagens;

IV. Distribuir de forma mais equilibrada as atividades no territério visando
minimizar a necessidade de viagens motorizadas.

Acdes Estratégicas:
I.  Revitalizar as pragas;
Il.  Implantar casas de projetos habitacionais em locais com presenca de
servicos bésicos de salde e educagdo;
I1l.  Adequar e estudar a area de funcionamento das feiras livres;
IV. Implantacdes de conjuntos habitacionais em &reas urbanizadas,
adensadas e de facil acesso;
V. Estudos para melhoria da circulacdo viaria nos horérios de entrada e
saidas de escolas;
VI.  Requalifica¢do do entorno do terminal central;

VIl.  Implantacdo de equipamentos publicos em areas adensadas e de facil
acesso;

VIIl.  Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.9. Transporte de Cargas

Objetivos:

Setorizacdo de vias para uso de transportes de cargas com o intuito de reduzir
nivel de poluentes centrais. Além de reduzir os impactos no transito, minimizar os
acidentes e promover a eficiéncia na distribuicdo de cargas.

Metas:

| - Regulamentar as paradas e rotas;
Il - Restringir horarios de circulacdo do transporte de cargas em regides
centrais.

Ac0es Estratégicas:
I.  Elaboracédo do Plano de Circulacdo do Transporte de Cargas;
Il.  Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.10. Areas e Horarios de Acesso e Circulacio Restrita ou Controlada
Para o bom funcionamento de uma cidade é importante organizar horarios de
entrada de caminhdes de mercadorias e carro forte, como tambem, possiveis horarios de
fechamento de ruas para uso como calcaddes para lazer de pedestres e ciclistas.
Objetivos:
Estimular a criagdo de ambientes mais seguros e amigaveis para a circulagdo de
pedestres e fomentar o lazer;
Metas:
I.  Criacdo de vias fechadas aos domingos e feriados para areas de lazer;
Il.  Realizar um projeto piloto, com fechamento de vias para utilizagdo de
pedestres e ciclistas em finais de semana;
1. Implantagéo do Projeto de cal¢addo.

Ac0es Estratégicas:
I.  Fechamento de ruas aos domingos e feriados para a pratica de lazer;
Il.  Realizagdo de campanhas e consultas a sociedade sobre o tema;



1. Ampliagdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

Projeto Calcaddes Dia e Noite:

Os calcad@es tém sido uma parte essencial da paisagem urbana em todo o0 mundo
hd muitos anos. Oferecem uma série de beneficios para moradores, visitantes e
proprietarios de empresas. Este incorpora o aumento do trafego de pedestres, pois por
serem projetados especificamente para pedestres, sdo mais atraentes para as pessoas
caminharem do que ruas movimentadas com carros. Com a adicdo de calcaddes em
areas comerciais, é provavel que mais pessoas visitem lojas e empresas na area,
aumentando assim o trafego de pedestres. Isto pode levar a um aumento nas vendas para
as empresas locais.

A possibilidade de implantacdo do projeto Calcaddes tem como objetivo trazer
muitos beneficios para a cidade, incluindo o aumento do trafego de pedestres, o
aumento das vendas para as empresas locais, a reducdo do trafego de veiculos, o
aumento da seguranca dos pedestres e a melhoria da estética urbana.

Assim, o estudo de viabilidade do projeto traz possibilidades de transformar vias
em calgcadfes no municipio de Campo Limpo Paulista, em diferentes momentos do
cotidiano dos municipes, com o intuito de abracar as vivéncias atuais e trazer maior
bem-estar para os pedestres.

ESTUDO DE VIABILIDADE PARA
CALCADOES

ARICGRSFA SUSTRATHA

LEGENDA

IOl

Mapa 5: Cartografia ilustrativa para o estudo de viabilidades de calcaddes no
Municipio de Campo Limpo Paulista

8.11. Areas de Estacionamento

BolsGes de estacionamento sdo locais especificos destinados ao estacionamento
de veiculos. Geralmente, estdo localizados em areas centrais das cidades, proximos a
pontos turisticos, shopping centers, hospitais, entre outros locais de grande movimento.



Objetivos:
Racionalizar os locais disponiveis para vagas de estacionamento publico,
aumentar o nimero de vagas de estacionamento rotativo.
Metas:
I.  Garantir 2% de reserva de vagas em estacionamentos publicos e privados
para veiculos que transportem pessoas com deficiéncia, de acordo com a
Lei Federal;
Il.  Garantir 5% de reserva de vagas em estacionamentos publicos e privados
para idosos, de acordo com a Lei Federal,
I1l.  Realizar estudo de viabilidade de aumento das vagas disponiveis para
estacionamento rotativo;
IV. Realizar estudo de viabilidade para a criacdo de bolsbes de
estacionamento publico proximos a locais de grande circulagéo.

Acdes Estratégicas:
I.  Mediante a estudos, de implantagéo de estacionamento rotativo de acordo
com as demandas;
I1.  Demarcar as vagas de estacionamentos fora do estacionamento rotativo;
1. Proibicdo de estacionamento em um dos lados das vias urbanas que
tenham até 7 metros de extensdo nas vias que atendem a transporte
coletivo e corredores;
IV.  Organizar e demarcar vagas, incluindo motos, bicicletas, automoveis;
V. Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

8.12. Mecanismos e Instrumentos de Financiamento do Transporte Publico
e Infraestrutura de Mobilidade Urbana Sustentével
Objetivos:
Buscar novas fontes de financiamento para infraestrutura de mobilidade urbana,
a participacdo de recursos privados provenientes de beneficiarios indiretos. Articular
com o governo estadual e federal o financiamento de obras de infraestrutura e subsidios
para os servicos de transporte pubico coletivo. Além de buscar parceria com instituicdes
privadas para o financiamento da mobilidade urbana.
Metas:
I.  Buscar recursos para ampliar o subsidio para o transporte publico
coletivo;
Il.  Analisar e avaliar o sistema de transporte publico coletivo a fim de
promover solucdes para reduzir o seu custo global;
1. Criar um fundo de mobilidade urbana;
IV.  Proporcionar modicidade de tarifa para o usuario do servico de transporte
publico coletivo.

Ac0es Estratégicas:
I.  Acompanhar as possibilidades de obtencdo de recursos de fontes
estaduais e federais ou privadas;
Il.  Instituir de contribuicio de melhoria para custeio de obras de
infraestrutura de mobilidade urbana;
I1l.  Utilizar de recursos provenientes da arrecadacdo em estacionamentos
publicos como fonte de financiamento para infraestrutura de mobilidade
urbana;



IV. Estudar a possibilidade de concessbes da infraestrutura mediante a
exploracédo de publicidade para o seu custeio;

V. Ampliagdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

9. SISTEMATICA DE MONITORAMENTO E ATUALIZAC}AO
PERIODICA

Todos os sistemas de monitoramento estardo integrados no Sistema de
Informacgdes Municipais e Monitoramento de Politicas Publicas. Este, responsavel pela
coleta, guarda, analise e divulgacdo de dados referentes ao Municipio que possam
auxiliar na elaboragédo e implementagédo de politicas publicas, atividades privadas e na
transparéncia da gestdo, no exercicio da cidadania, na mobilizacdo social, nas atividades
econdmicas e no monitoramento da eficacia da implantacdo das politicas publicas.

Objetivos:

Conservacdo e bom funcionamento dos sistemas publicos integrados ao Sistema
de Informacdes Municipais e Monitoramento de Politicas Publicas.

Metas:

Instituir, como parte integrante do Sistema de InformacGes Municipais e
Monitoramento de Politicas Publicas, o Sistema Municipal de Fiscalizacdo, responsavel
pelo acompanhamento da aplicacdo da legislacdo municipal de modo educativo,
preventivo e punitivo.

Acdes:
I. Fixacdo da periodicidade para atualizacdo do plano ndo superior a 10
anos;
Il.  Definicdo do 6rgdo responsavel pelo acompanhamento da implantacao
do plano.

I1l.  Realizacdo de revisoes;
IV. Instituicdo de um banco de dados permanente sobre a mobilidade urbana;
V. Realizagdo de processos periddicos de consulta a sociedade;
VI.  Definicdo de indicadores para monitoramento e avaliacdo do Plano de
Mobilidade Urbana;

VII.  Instituicdo do Plano de Mobilidade Urbana;
VIIl.  Ampliacdo do quadro de servidores do Departamento de Transito e
Tranportes.

Importante ressaltar que esse Plano Municipal de Mobilidade Urbana
Sustentavel- PMMUS insere no esforco da Prefeitura de Campo Limpo Paulista de
promover a elaboracdo e a implantacdo do planejamento integrado e estratégico do
municipio, sendo que no momento se encontram em elaboracdo, além deste plano, a
revisao do Plano Diretor, a Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacéo do Solo , a reviséo do
Plano de Habitagdo, Seguranga Publica, Educacdo, Saneamento e Residuos Sélidos e a
implementacdo do Sistema de Informagdes Municipais e Monitoramento de Politicas
Publicas.

Entdo nesse sentido, é natural que a evolugédo e a implantacdo deste PMMUS se
deem de maneira integrada com os planos citados acima, e de forma participativa e
colaborativa, como foi o processo de elaboragéo até o momento.



Campo Limpo Paulista, 03 de abril de 2023.
MENSAGEM N° 27
Processo Administrativo n° 2459/2023
Excelentissimo Senhor Presidente,
Excelentissimos Senhores Vereadores,
Proponente: Poder Executivo.
Tramitacdo

Segue para competente apreciacdo, andlise e deliberacdo dessa Egrégia Casa
Legislativa, o incluso Projeto de Lei Complementar que institui o Plano Municipal de
Mobilidade Urbana Sustentdvel — PMMUS de Campo Limpo Paulista.

O PMMUS, como é de conhecimento dos Nobres Edis, passou por oficinas,
seminarios com especialistas na area e audiéncias publicas, e teve a participacao
democratica da populacdo campo-limpense na sua elaboragdo, atendendo disposicdes
constitucionais e legais das politicas de desenvolvimento urbano.

A propositura atende disposi¢cdes da Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de
2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e se
constitui de relevante interesse publico.

Ante o exposto, confiantes no tradicional espirito publico das decisdes dessa
Colenda Edilidade, pedimos o acolhimento deste Projeto de Lei Complementar e sua
tramitacdo em regime de urgéncia, consoante o Regimento Interno.

Sendo o que se apresenta para 0 momento, reiteramos protestos de consideracao
e aprego.

Atenciosamente,

Luiz Antonio Braz
Prefeito Municipal



PROJETO DE LEI n° 3.066

Institui a Politica de Prevencéo a Violéncia Contra Profissionais da Educacéo da Rede
Municipal de Ensino de Campo Limpo Paulista.

Art. 1° Fica instituida a Politica de Prevencdo a Violéncia Contra
Profissionais da Educacdo da Rede Municipal de Ensino, nos termos desta Lei.

Paréagrafo tnico. Para efeitos dessa lei sdo considerados profissionais
da educacdo os docentes, servidores de suporte pedagogico, inspetores de alunos,
orientadores educacionais, coordenadores pedagdgicos, agentes de organizagdo escolar,
supervisores de ensino e demais servidores que desenvolvam suas atividades no
ambiente escolar ou que desenvolvam trabalho pedagdgico ainda que fora do ambiente
escolar.

Art. 2°. Para efeitos dessa lei considerar-se-& como formas de
violéncia:

I - a violéncia fisica, entendida como qualquer conduta que ofenda a
integridade ou salde corporal;

Il - a violéncia psicoldgica, entendida como qualquer conduta que
cause dano emocional e diminuicdo da autoestima ou que prejudique e perturbe o pleno
desenvolvimento ou que vise degradar ou controlar agdes, comportamentos, crencas e
decisbes, mediante ameaca, constrangimento, humilha¢do, manipulacdo, isolamento,
vigilancia constante, perseguicdo contumaz, insulto, chantagem, ridicularizacéo,
exploracdo e limitacdo do direito de ir e vir ou qualquer outro meio que cause prejuizo a
salde psicoldgica e a autodeterminacéo;

11 - a violéncia patrimonial, entendida como qualquer conduta que
configure retencdo, subtracdo, destruicdo parcial ou total de objetos, instrumentos de
trabalho, documentos pessoais, bens, valores e direitos ou recursos econémicos.

IV - a violéncia moral, entendida como qualquer conduta que
configure callnia, difamacéo ou injuria.

Art. 3°. A Politica de Prevencao a Violéncia Contra Profissionais da
Educacao da Rede Municipal de Ensino tem os seguintes objetivos:

I - estimular docentes e discentes, familias e comunidade para a
promogéo de atividades de reflexdo e analise da violéncia contra os profissionais do
ensino;

Il - adotar medidas preventivas e corretivas para situacdes em que
profissionais da educagdo, em decorréncia de suas fungdes, sejam vitimas de violéncia
Ou corram riscos quanto a sua integridade fisica ou moral,

I11 - estabelecer, em parceria com a comunidade escolar, normas de
seguranca e protecdo dos profissionais da educacdo como parte integrante de sua
proposta pedagdgica;

IV - promover o respeito aos profissionais da educa¢do como medida
indispensavel ao pleno desenvolvimento da comunidade escolar.

Art. 4° O profissional da educacdo vitima de violéncia devera
procurar a direcdo da unidade escolar que devera instaurar processo administrativo para



apurar o ocorrido, e tomar providéncias visando a punigédo do ofensor e a preservagéo da
integridade fisica, moral, psicoldgica e patrimonial do profissional da educacédo, o qual
devera ser informado dos direitos a ele conferidos nesta Lei, bem como o direito de
buscar aconselhamento junto a advogado, a Defensoria Publica e ao sindicato da
categoria,;

Paragrafo Unico. A direcdo da unidade escolar podera ainda propor
aos orgdos jurisdicionais competentes a inclusdo do agressor e, se necessario, de seus
pais ou responsavel legal, em programa oficial ou comunitario de assisténcia e
orientacdo, conforme previsto no art. 101, incisos Il e 1V, da Lei n° 8.069, de 13 de
julho de 1990, que dispde sobre o Estatuto da Crianca e do Adolescente.

Art. 5° Em caso de prética de violéncia contra o profissional da
educacdo, feito o registro de ocorréncia, observar-se-4, no caso de agressor penalmente
imputével, o previsto no Codigo de Processo Penal e, no caso de agressor penalmente
inimputavel, o disposto no Estatuto da Crianca e do Adolescente.

Art. 6° O autor de violéncia contra o profissional da educacdo devera
restituir bens indevidamente subtraidos, bem como arcar com a reparacdo de perdas e
danos materiais decorrentes dos atos violentos praticados, na forma da legislacéo civil.

Art. 7° As medidas preventivas e cautelares adotadas pelos 6rgdos
competentes da comunidade escolar, das entidades representativas dos profissionais de
educacdo e da Secretaria Municipal da Educacdo, poderédo consistir, dentre outras:

I - transferéncia do profissional da educacdo para outra escola, caso
seja avaliado que ndo ha condicBes de permanéncia na unidade de ensino ou,
dependendo da gravidade da situacdo, afastamento cautelar do profissional em situacédo
de risco de violéncia, enquanto perdurar a potencial ameaca, sem qualquer perda
financeira;

Il - afastamento temporério do aluno infrator da unidade escolar,
dependendo da gravidade do delito cometido;

Il - transferéncia do aluno infrator para outra escola, caso as
autoridades educacionais municipais concluam pela impossibilidade de sua permanéncia
na unidade de ensino;

Artigo 8° - A presente Politica de Prevencdo a Violéncia Contra
Profissionais da Educacdo da Rede Municipal de Ensino podera contar com o apoio de
instituicdes publicas e privadas voltadas ao estudo e combate a violéncia.

Artigo 9° - O Poder Executivo regulamentara esta Lei no prazo de 90
dias.

Artigo 10° - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Justificativa

A presente propositura tem como objetivo garantir a implementagéo
de uma Politica de Prevencdo a Violéncia Contra Profissionais da Educacdo da Rede
Municipal de Ensino.



A educacgdo de qualidade comega com o respeito e valorizacdo dos
profissionais da educacdo, sendo imprescindivel assegurar-lhes um ambiente de trabalho
saudavel. O fomento de préticas para inibir a violéncia no ambiente escolar é um dever
do érgdos municipais, da sociedade, do corpo docente, do corpo discente e da familia.

Em um levantamento realizado em 34 paises pela Organizagéo para a
Cooperacdo e Desenvolvimento Econdmico (OCDE) o Brasil é pais com o maior
numero de casos de violéncia contra professores. Torna-se cada vez mais frequente
noticias sobre homicidios e uso de armas em estabelecimentos de ensino surgem em
diversas partes do Brasil e de outros paises, intensificando a percepcao de que a escola
deixou de ser um territorio protegido.

Nesse contexto, verifica-se uma relacdo fundamental entre a violéncia
e a auséncia de uma politica de convivéncia escolar no Brasil.

Logo, o presente projeto visa instituir uma politica de prevencéo a
violéncia contra profissionais da educacédo visando a reducdo da violéncia escolar.

Assim sendo, dada a importancia do tema, contamos com a

cooperacdo dos ilustres colegas para sua aprovacao.

PAULINHA DO VITORIA
Vereadora



MOGCAO n° 2-3-3-8
(APELO)

CONSIDERANDO que a caixa de escoamento de &guas
pluviais existente em frente a Caixa d’agua da SABESP, na divisa entre a Rua Rio
Ipojuca com a Rua Rio Tocantins, no bairro Jardim Santo Antdnio Il se encontra ha
mais de um ano em situacdo de abandono, com a tubulagdo exposta e a tampa quebrada,
comprometendo a capacidade de cumprir suas funcdes de captacdo e escoamento de
agua;

CONSIDERANDO que o vazamento de &gua provocou o
afundamento do asfalto e o surgimento de um buraco que vem prejudicando a drenagem
das aguas pluviais e o trafego de veiculos, o que vem trazendo inimeros transtornos aos
motoristas e pedestres que circulam por esta via publica;

CONSIDERANDO que através do Oficio n® 014/2022, de 11
de fevereiro de 2022 e da Indicagdo n® 9439, de 18 de margo de 2022, informamos ao
Poder Executivo sobre as péssimas condicdes da referida via, solicitamos e reiteramos
que fossem providenciados servigos de manutencdo, conserto da caixa de escoamento
de &guas pluviais e reparo do buraco aberto no asfalto, a fim de sanar o problema;

CONSIDERANDO que até o momento da propositura desta
Mogdao de Apelo referida manutengdo e conserto ainda ndo haviam sido providenciados;

Por todas as razdes acima expostas,

A CAMARA MUNICIPAL DE CAMPO LIMPO PAULISTA
APELA ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal para a necessidade de determinar
providéncias urgentes no sentido de que sejam realizados servi¢os de manutencdo e
conserto da caixa de escoamento de aguas pluviais, substituicdo da tubulacdo e
instalacdo de tampa, bem como, reparo do buraco aberto no asfalto, na divisa da Rua
Rio Ipojuca com a Rua Rio Tocantins, no bairro Jardim Santo Anténio I1.

Campo Limpo Paulista, 03 de abril de 2023.

GILBERTO DE SOUZA GALDINO
Vereador



MOGCAO n° 2-3-3-9
(APELO)

CONSIDERANDO que ha muitos anos os moradores dos
Bairros Saint James | e Saint James Il sofrem com a auséncia de pavimentagéo asfaltica
e insuficiente manutencédo das ruas de terras dos Bairros;

CONSIDERANDO que as vias publicas de piso de terra sofrem
com os constantes efeitos da erosdo e por isso necessitam de conservacgdo periddica, eis
que seus leitos carrocaveis quando recuperados logo se deterioram, retornando a
situacdo precéria anterior, necessitando de nova manutencdo pouco tempo depois;

CONSIDERANDO que o estado critico das ruas destes Bairros,
devido as intempéries do tempo e a manutencdo insuficiente, dificultam o transito,
gerando inumeros inconvenientes a populacéo local;

CONSIDERANDO que através da Indicacdo n°® 9442, de 06 de
abril de 2022, informamos ao Poder Executivo sobre as péssimas condi¢cdes das
referidas vias de terra, ocasido em que solicitamos que fossem providenciados servicos
de pavimentagdo asfaltica a fim de sanar o problema;

CONSIDERANDO que até o momento da propositura desta
Mocédo de Apelo a pavimentacdo asfaltica ainda ndo havia sido providenciada e que a
situacdo das ruas apenas piorar no decorrer do tempo;

CONSIDERANDO as dificuldades de locomocéo enfrentadas
pelos municipes que transitam pelo local, que anseiam por uma solucdo para este
problema;

Por todas as razdes acima expostas,

A CAMARA MUNICIPAL DE CAMPO LIMPO PAULISTA
APELA ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal para a necessidade de determinar
providéncias urgentes no sentido de que sejam realizados servigos de
PAVIMENTACAO ASFALTICA nas vias de terra do Bairro Saint James | e Saint
James |1, especialmente no trajeto percorrido pela linha de énibus urbano, minimizando
as precérias condicBes de transito ora constatadas nessas vias publicas, para que 0s
veiculos e pedestres possam transitar com seguranca pelo local.

Campo Limpo Paulista, 03 de abril de 2023.

GILBERTO DE SOUZA GALDINO
Vereador



MOCAO n° 2-3-4-0
(APELO)

CONSIDERANDO que a Rua Rio Ipojuca e a Rua Rio
Tocantins, localizadas no bairro Jardim Santo Antonio Il, se encontram repletas de
buracos em consequéncia de manutencgdo precaria e conservacao periodica insuficiente;

CONSIDERANDO que as deformidades existentes no asfalto
prejudicam a circulagdo dos veiculos, na medida em que os motoristas necessitam
efetuar constantes manobras para desviar dos buracos nas vias, atingindo o interesse
publico de seguranca no transito, pois, aumenta o risco de acidentes e danos materiais;

CONSIDERANDO que através dos Oficios n° 418/2021, de 17
de fevereiro de 2021 e n° 015/2022, de 11 de fevereiro de 2022 e da Indicagdo n° 9.438,
de 18 de marco de 2022, informamos ao Poder Executivo sobre as péssimas condi¢des
das referidas vias, solicitamos e reiteramos que fossem providenciados servicos de
recapeamento asfaltico a fim de sanar o problema;

CONSIDERANDO que varias ruas da cidade estdo sendo
recapeadas, porém, até 0 momento da propositura desta Mocao de Apelo os reparos na
pavimentacdo asfaltica destas duas vias que se encontram em estado deploravel ainda
ndo haviam sido providenciados;

CONSIDERANDO as dificuldades de locomocdo enfrentadas
pelos municipes que transitam pelo local, que anseiam por uma solucdo para este
problema;

Por todas as razdes acima expostas,

A CAMARA MUNICIPAL DE CAMPO LIMPO PAULISTA
APELA ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal para a necessidade de determinar
providéncias urgentes no sentido de que sejam realizados servigos de conservacao na
Rua Rio Ipojuca e na Rua Rio Tocantins, localizadas no bairro Jardim Santo Antonio 11,
através de Recapeamento asfaltico em seu leito carrocavel, minimizando as precérias
condi¢des de transito ora constatadas nessas vias publicas, para que os veiculos e
pedestres possam transitar com seguranca pelo local.

Campo Limpo Paulista, 03 de abril de 2023.

GILBERTO DE SOUZA GALDINO
Vereador



MOCAO n° 2-3-4-1
(APELO)

CONSIDERANDO que por conta do exercicio de suas funcdes,
os Guardas Civis Municipais, estdo suscetiveis a sofrer demandas civeis, criminais e
administrativas;

CONSIDERANDO que suas atribuicdes estdo atreladas ao
policiamento diurno e noturno, em defesa das pessoas e do patrim6nio no municipio de
Campo Limpo Paulista, 0 que gera uma maior propensdo a ser sujeito em processos de
todas esferas;

CONSIDERANDO a viabilidade de que o Municipio, através
de sua Procuradoria Juridica, preste assisténcia juridica gratuita aos seus servidores em
razdo das funcbes desempenhadas, como o caso da Guarda Municipal;

CONSIDERANDO que a regulamentacdo da assessoria juridica
gratuita aos Guardas Municipais depende de lei de iniciativa do Prefeito Municipal.

Por todas as razdes acima expostas,

A CAMARA MUNICIPAL DE CAMPO LIMPO PAULISTA
APELA ao Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal que elabore e encaminhe Projeto
de lei, junto com a mensagem pertinente, a fim de estabelecer o dever do Municipio de
Campo Limpo Paulista em prestar assessoria juridica aos membros da Guarda Civil
Municipal, em demandas judiciais e administrativas decorrentes do desempenho de suas
funcbes

Campo Limpo Paulista, 03 de abril de 2023.

EDAO
Vereador



